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Une boite de Pandore vient de s’ouvrir!

Le 4 février dernier, a l'initiative de la Mairie de Paris,
une votation citoyenne a eu lieu dans la capitale.
Résultat des votes : se garer avec un SUV a Paris vous
coltera bient6t plus cher. En effet, selon le projet de
la municipalité, I'utilisateur d’un véhicule thermique ou
hybride rechargeable dépassant 1,6 tonne (ou deux
tonnes pour un véhicule électrique) devra bientot
payer 18 euros |'heure de stationnement dans les
arrondissements centraux de la capitale (du ler au 11e
arrondissement) et 12 euros pour les arrondissements
extérieurs. « Cette réforme désormais validée par les
Parisiens sera présentée lors du conseil de Paris en mai
prochain, pour une application au 1¢ septembre », a
annoncé Anne Hidalgo, le dimanche soir, en exprimant sa
« fierté » de ce résultat. Seulement voila, cette votation
citoyenne me pose trois problémes. Primo, le triplement
des forfaits de stationnement ne s’appliquera pas aux
résidents de la capitale. En clair, les Parisiens ont voté
une tarification qui ne les concernera pas. Seulement les
banlieusards et les touristes seront impactés. Ensuite,
deuxiéme petit souci, cette votation ouvre une véritable
boite de Pandore car, comme il n‘existe pas de définition
claire d'un SUV, les services de la Mairie de Paris ont
introduit une notion de poids du véhicule dans leur projet.
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de SUV a Paris?

Votez, le 4 FEVRIER !

Or, imaginez qu'ils décident demain d'abaisser leur critére
a 1400 ou 1200 kilos. Il se passera quoi ? Enfin, dernier
point qui me pose probléme et pas des moindres, pour
cette grande votation citoyenne, ce sont quelque 1,3
million d’électeurs qui étaient invités a se rendre aux
urnes. Or, moins de 6 % se sont déplacés dans un bureau
de vote. Soit un peu plus de 78 000 personnes seulement !
Un chiffre a relativiser encore plus car, seuls 5 % des
votants se sont exprimés pour le triplement du forfait
de stationnement. C'est-a-dire que ce sont seulement
43 000 Parisiens sur 1,3 million qui ont quasiment exclu
les voitures lourdes de la capitale. Le souci maintenant,
c'est que d'autres mairies ont déja fait savoir qu'elles
aimeraient aussi organiser une votation citoyenne sur
le méme théme. A commencer par Bordeaux, Grenoble
ou encore Toulouse. Quand je vous disais en titre que la
boite de pandore venait d'étre ouverte, vous comprenez
ce que je veux dire maintenant.

Bon, avant de broyer du noir, hous vous proposons un
petit remontant avec le dernier numéro d’Offroad 4x4
magazine.

Bonne lecture'!

Matthien Daditlon

. PROJET DE TARIFICATION
“" DUSTATIONNEMENT
¥ DES SUV

[T] 18€/n
B 12€/m

Rejoignez-nous !

Vous voulez proposer un article, annoncer
un événement, communiquer sur une
balade ou un raid...

Alors, envoyez-nous un mail via
le site internet du magazine

Po_ur recevoir les news du site
gratuitement dans votre bojte mail
Pensez 3 vous enregister’
sur Www.offroadmag.fr
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I'aménagement de leur partenaire mécanique, ARB 4x4
Accessories vient de lancer un couvre-benne qui devrait

les propriétaires de pick-up cherchant a optimiser

plaire. En effet, ’'ARB Hardlid se veut le tonneau-
r rigide ultime. Fabriqué en aluminium de 3 mm sur
hassis renforcé et arborant une finition noire mate

thermolaquée, ce couvre-benne offre une protection
intégrale contre les éléments, tout en garantissant un

acces aisé a la...

[ Pour lire la suite, cliquez ici )

DJEBEL XTREME ELARGIT SON OFFRE DE HARD-TOP

Souvenez-vous dans le numéro 85, nous vous avions
présenté en détail le hard-top métallique Djebel Xtreme
distribué par RLC Diffusion en France. A I'époque, il était
uniquement disponible avec des ouvrants latéraux pleins
et que pour les Toyota et Ford Double-Cabine. Aujourd’hui,
Djebel Xtreme élargit son offre en proposant son hard-top
également pour les Extra-Cabine Toyota et Ford ainsi que
pour les Double-Cabine Mitsubishi. Autre nouveauté de ce
début d'année, certains modeles sont désormais proposés
avec des ouvrants latéraux vitrés dont une partie est ...

[ Pour lire la suite, cliquez ici )

Contact : RLC Diffusion - 02 41 79

83 80 - www.rlc-diffusion.fr

DES LONGUE-PORTEES
HOMOLOGUEES CHEZ EURO4X4PARTS

Besoin d’un jeu de longue-portée pour votre 4x4 ?
Si oui, sachez que Euro4x4parts propose désormais
a son catalogue un phare 7 pouces Equip’addict de
170 mm de diameétre. Particularité de ce modeéle équipé
de 18 Leds qui diffusent une lumiere de 9000 lumens
pour une puissance de 90W, il est homologué. De plus,
il est étanche IP67, c’est-a-dire étanche a la poussiere
et a I'eau. Niveau dimensions, ce phare Equip’addict a
une épaisseur de 78 mm poulr...
)

Contact : Euro4x4parts - 05 59 45 11 44 -
www.euro4x4parts.com

[ Pour lire la suite, cliquez ici

LES JOURNEES PORTES OUVERTES
D’EQUIP’RAID EN MARS 2024

LOWIP PAIR

! e - *:]:
Avis aux passionnés habitant dans I'Est de la France,
Equip’Raid vous donne rendez-vous les vendredi 22 et
samedi 23 mars 2024 pour ses traditionnelles journées
« Portes ouvertes ». Durant ces deux jours qui s..

A -

)

Contact : Equip’Raid - 03 89 61 90 88 —
www.equip-raid.fr

( Pour lire la suite, cliquez ici
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LAUVENT ROCKALU EST DESORMA/S DISPONIBLE POUR LES 4X4 A HAYON

Depuis son lancement il y a deux ans, I'auvent Rockalu 450°
a été plébiscité par de nombreux raiders. Seul petit souci,
s‘ouvrant a 270° sur l‘arriere, il peut se révéler inadapté
sur certains véhicules fermés par un hayon comme les vans
ou quelques 4x4. Ce dernier empéchant de correctement
tendre la toile. Voila pourquoi Rockalu propose désormais
une déclinaison 360° de son auvent qui s‘ouvre a 180° vers
I'avant et a 180° vers l'arriere (d’ou I'appellation de 360°).
Données techniques : ...

( Pour lire la suite, cliquez ici )

Contact : Outback Import - 04 75 85 10 48 - www., outback-lmport fr

LE COIN DES BONNES AFFAIRES LE SALON DE LAVENTURIER :
DE MODUL AUTO PREMIERE EN 2024

LE COIN DES
BONNES AFFAIRES

a découvrir sur notre site internet

DE L "AVENTURIER

MOTOS

31 MAI AU 02 JUIN 2024
ESPACE DU MARAIS
SAONE - BESANCON

modulauto.com -
it A Renseignements: 06 93 5217 19

Si vous recherchez des bons plans sur des accessoires Depuis cet été, des bruits de couloir voulaient qu'un
et/ou des pieces detachees 4x4, alors rendez-vous sur nouveau salon offroad allait voir le jour en France. C'est

le site de Modul Auto. En effet, I'enseigne de... désormais confirmé : la premiére édition du Salon de
I’Aventurier aura bel et bien lieu en 2024. Pour |'occasion,
Serge Lambert et Jacques Berche, les deux ...

( Pour lire la suite, cliquez ici )

Contact : Modul Auto - 04 75 67 44 44 - ) . . .
www.modulauto.com [ Pour lire la suite, cliquez ici )

TERRAIN MMER PENSE AUX L200 ET AUX NAVARA

Ce nest pas vraiment une nouveauté car nous vous avons
déja parlé des triangles de suspension supérieurs renforcés
Terrain Tamer. Destinées a équiper des véhicules rehaussés
jusqua 50 mm, ces pieces permettent de récupérer des
angles de carrossage et de chasse « comme a l'origine ».
De plus, ils sont équipés de rotules renforcées et graissables.
Jusqu’a présent, Terrain Tamer les avaient développés pour
les Toyota Hilux, VD] 200, KDJ 120, KDJ 150 et pour Ford
Ranger. Désormais, le catalogue de I'équipementier...

[ Pour lire la suite, cliquez ici )

Contact : Terrain Tamer France - www.terraintamer.com - 04 42 21 03 54
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Mi-fevrier, un mail estarrivé a la rédaction nous invitant a une visioconférence organisée
par Ineos Automotive. Au programme de cette rencontre virtuelle : discussion avec
Sir Jim Ratcliffe et le designer Toby Ecuyer au sujet d’un futur modéle de la marque
britannique. Certes, nous avions déja une petite idée sur ce nouveau membre de la
famille Ineos. Désormais, bien qu’il reste encore beaucoup de zones d’ombre, on en
sait un peu plus sur le Fusilier, le petit frére électrifié du Grenadier.
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Vendredi 23 février, 13 heures. Via une présentation
statique a Londres et une visioconférence pour les
journalistes non britanniques, Sir Jim Ratcliffe a levé
le voile sur le troisieme membre de la famille Ineos
Automotive. Aprés le Grenadier et sa version pick-up
(alias le Quartermaster), place au Fusilier. Un modéle
dont le développement et la production seront assurés
par I'entreprise autrichienne Magna Steyr.

DANS LA LIGNEE DE SES AINES

Visuellement, bien qu'il ressemble beaucoup a un Class-G
de par ses proportions, la filiation de ce nouveau modeéle
est indéniable avec le Grenadier et le Quartermaster
car il en reprend certaines caractéristiques esthétiques.
Déja, ses lignes de caisse rappellent immanquablement
celles de ses prédécesseurs. Il faut toutefois nuancer
un peu le propos car elles ont été légerement adoucies
avec des arétes et des angles biseautés pour optimiser
la circulation de I'air et améliorer le Cx du véhicule. Parmi
les similitudes les plus marquantes, on note le méme
faciés avec une face avant toujours tres verticale et qui
integre des phares ronds a leds de 7 pouces doublés
par un jeu de longue-portées centrales. A signaler au
passage que cette calandre intégre des volets mobiles
dont le positionnement variera afin de gérer la circulation
de I'air a l'avant du véhicule. En fonction des exigences
de refroidissement et/ou d’autonomie, ces derniers
s’ouvriront et se fermeront automatiquement. Autres
ressemblances avec son grand frere, le capot du
fusilier reprend la forme de celui du Grenadier. De plus,
il adopte les mémes optiques arriére a leds. Emprunt
supplémentaire a son ainé, ses portes et les flancs de
ses ailes arriere s'ornent de rails aéro destinés a accueillir
d’éventuels accessoires. De méme, vu de derriére, le
nouveau membre de la famille Ineos se voit doté d'une
double porte s‘ouvrant en deux parties, a l'instar du 4x4

anglais lancé en 2021. Par contre, sur certains points, le
Fusilier se la joue différent. Déja, a l'inverse de son ainé,
sa porte arriere perd sa roue de secours. Ensuite, toujours
pour des raisons d'aérodynamisme, histoire de favoriser
la circulation d'air, I'ouverture de ses portiéres est assurée
par des charniéres mieux intégrées a la carrosserie. De
méme, le futur modeéle Ineos s’habille de pare-chocs plus
« profilés » pour une meilleure pénétration dans l'air.
Mais, nallez pas croire qu'il en oublie sa vocation offroad.
La preuve, sa monte pneumatique sera confiée a des
BFGoodrich All/Terrain en 255 / 70 R18 et, de série, il se
parera de plusieurs blindages ainsi que d’un jeu de gros
crochets de remorquage a l'avant.

ELECTRIQUE ET HYBRIDE ENSUITE

Bien que Sir Jim Ratcliffe soit resté assez évasif sur
les données techniques finales du Fusilier, on sait déja
que le petit frére du Grenadier sera « légerement plus
court et plus bas que son ainé ». Espérons juste qu'il
ne dépassera pas les 190 cm de haut pour pouvoir
rentrer dans tous les parkings. Il sera également
plus léger grace a l'utilisation d’aluminium pour ses
ouvrants et ses portieres. Un allégement bienvenu car
la mécanique du Fusilier sera plus lourde. Et pour cause,
le futur modéle Ineos sera proposé avec deux groupes
propulseurs. Dans un premier temps, sous |'appellation
BEV, en 100 % électrique rechargeable. Si I'on ne connait
aucune caractéristique technique de cette motorisation,
Sir Jim Ratcliffe a quand méme indiqué que ses batteries
seront fournies par le fabricant sud-coréen Samsung et
devraient offrir une autonomie supérieure a 400 km. Dans
un deuxieme temps, le Fusilier arrivera sur le marché
avec un prolongateur d’autonomie. En clair, dans cette
déclinaison dite E-Rey, il se verra équipé d’'un petit moteur
thermique qui alimentera un générateur pour maintenir le
niveau de charge de la batterie plus longtemps. Un peu a
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Iimage du Ramcharger dévoilé il y a quelques semaines
aux Etats-Unis ou encore du proto Audi victorieux au
Dakar 2024 aux mains de Carlos Sainz. Cette motorisation
hybride n'était pas prévue au départ. «Alors que nous
développions le véhicule, nous avons rapidement conclu
que, pour avancer vers la décarbonation tout en continuant
a proposer des modéles que les gens veulent conduire,
nous avions besoin de plusieurs technologies moteur »,
dixit Sir Jim Ratcliffe. « C'est la raison pour laquelle
nous proposons une motorisation additionnelle pour le
Fusilier, qui réduit considérablement les émissions tout
en offrant I'autonomie et les capacités de ravitaillement
en énergie nécessaire». Pour le reste de sa mécanique,
on sait que le Fusilier bénéficiera de 4-roues motrices et
qu'il reposera sur une plateforme inédite en forme de
« skateboard ». C'est-a-dire que son chassis en acier

accueillera la batterie en position centrale et un moteur
au niveau de chaque train roulant. Au vu des photos,
on devine également que le futur 4x4 électrifié Ineos
reposera sur un systéme de roues indépendantes avant
et arriere. Oubliez les essieux rigides du Grenadier !

Ultime info confirmée par Sir Jim Ratcliffe, le Fusilier
sera uniquement fabriqué en Autriche dans l'usine de
Magna Steyr, qui collabore a son développement et qui
assemble aussi le Mercedes Class-G. Maintenant, il ne
reste plus qu’a patienter pour en savoir plus sur les
caractéristiques techniques définitives de ce modéle
dont la commercialisation n‘est pour l'instant pas
prévue avant début 2027. m

Texte et photos : Dominique Marreau
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LE FORD RANGER MS-RT

-

« Si le Ranger Raptor est sans conteste le midsize tout-terrain par excellence, alors le
MS-RT sera le pick-up routier ultime ». Voila comment Hans Schep, le patron de Ford

Europe, a présenté la nouvelle finition du P703 qui arrivera d’ici quelques semaines
en concession. Un modéle qui sera uniquement commercialisé de notre cété de
I’Atlantique. Présentation de ce Ranger qui ne ressemble a aucun autre !
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ais qu'est-ce qui est passé dans la téte des dirigeants

de Ford Europe quand ils ont donné leur accord
pour la commercialisation du Ranger MS-RT sur le vieux
continent? Voila une question que I'on est en droit de
se poser car, avec ce modele, la branche européenne
du constructeur a l'ovale bleu inaugure un segment du
marché ou I'on ne I'attend vraiment pas : celui des pick-
up midsize a vocation sportive.

REVISITE EN ANGLETERRE

Pourtant, a l'origine, I'affaire avait I'air plutét bien
engagée car le MS de I'appellation MS-RT fait référence
a la société britannique M-Sport qui a collaboré avec
I'écurie sud-africaine Neil Woolridge Motorsport au
développement et a la mise au point des deux Ranger
T1+ pilotés respectivement par I'espagnol Nani Roma et
le sud-africain Gareth Woolridge au Dakar Rally 2024.
Il était donc logique de s‘attendre a ce que la finition
MS-RT du P703 soit plutot a vocation offroad. Or, c’est
tout le contraire car c’était oublier que M-Sport est
€galement a l'origine des nombreuses voitures de rallye.
A commencer par l'actuel Ford Puma Rallyl engagé
au Championnat du monde WRC. Apres, il faut savoir
aussi que le RT de I'appellation est I'acronyme de Road
Technology. Or, ces deux lettres résument parfaitement
la philosophie de cette nouvelle finition du Ranger : le
MS-RT n’a pas vocation a exceller en offroad car son
domaine de prédilection est la route, voire le circuit
asphalte. Voila pourquoi, lors de sa présentation, Hans
Schep, le boss de Ford Europe, I'a décrit comme « the
ultimate street truck » (le pick-up routier ultime).

UN RANGER COLLE A LA ROUTE

Pour cela, ce P703 animé par le V6 3L turbodiesel de
240 chevaux repose sur une suspension le rabaissant de
40 mm afin de descendre son centre de gravité et réduire
son roulis en courbe. Au passage, ses amortisseurs
avant ont été changés par des modeéles plus fermes.
Autres améliorations mécaniques, il se chausse de
pneumatiques a profil routier en 275 / 45 R21. Oui,

BV Sk Uy i
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vous avez bien lu, cette finition se voit équipée de jantes
en 21 pouces. Une premiére sur le Ranger mais qui
présente un avantage certain en termes de tenue de cap
et de route. En effet, cette nouvelle monte pneumatique
augmente la largeur de voies du pick-up de 80 mm grace
au déport de ses jantes XXL.

STATURE PLUS IMPOSANTE

Revers de la médaille, il a fallu habiller le MS-RT d’ailes
avant et arriére élargies afin que ses pneus ne dépassent
pas de la carrosserie. Résultat, ce P703 gagne 82 mm
en largeur de caisse. Une augmentation qui se traduit
visuellement par une stature plus massive. A cela, histoire
d’améliorer son aérodynamisme tout en lui conférant
un look plus « sport », le MS-RT se distingue de ses
congénéres par une face avant inédite avec une calandre
en nid d'abeille et un spoiler redessiné plus englobant.
En sus, il s’habille de bas de caisse « sculptés» et d’un
pare-chocs arriére avec diffuseur d'air intégré. Enfin,
pour réduire sa trainée aérodynamique, sa cabine recoit
un petit becquet tout comme sa ridelle arriére. Un esprit
« sport » que I'on retrouve également a l'intérieur avec
des sieges avant plus enveloppants, un volant cuir avec
repére au centre et des inserts carbone.

Maintenant, reste a savoir s'il existe un marché pour
ce genre de pick-up... d'autant plus que le MS-RT sera
animé par un bloc turbodiesel. Entre nous, quitte a
lancer un pick-up a vocation sportive, on aurait préféré
gu’il soit animé par le V6 essence 3 litres biturbo de la
finition Raptor. Un bloc essence qui produit 292 chevaux
pour un couple de 491 Nm... mais surtout qui a une
sonorité « noble » comme seuls peuvent chanter les
blocs essence. Autre argument qui aurait plaidé en faveur
d’un MS-RT sur base du Raptor, il aurait alors bénéficié
d’une BVA a 10 vitesses avec un mode supplémentaire
« baja » que les ingénieurs de M-Sport auraient pu
convertir pour une utilisation « piste ». Dommage ! m

Texte : Marcel Thébault
Photo : Ford Europe
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31 MAI AU 02 JUIN 2024

ESPACE DU MARAIS
SAONE - BESANCON

HORAIRES: _ TARIFS:
VENDREDI 9H30 A 19H00 ENTREE 2€
SAMEDI 9H30 A 21H00 GRATUIT POUR LES -16ANS

DIMANCHE 9H30 A 18H00 EMPLACEMENT BIVOUAC 15€*
RESTAURATION SUR PLACE *ACCES GRATUIT AU SALON

ORGANISE PAR LES COURSIERS DE L'HORIZON
CONTACT: 06 93 5217 19 /06 87 04 39 60
lescoursiersdelhorizon@gmail.com

> f (L RAPTOR TRACE www.salon-aventurier.fr
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L6 T1+de Loeb AP Attiyah et
Gutiérrez au prochain Dakar
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Mardi 30 janvier, dix jours apres la victoire de Carlos Sainz en Arabie saoudite
et le retrait définitif d’Audi en W2RC, Dacia avait invité tous les journalistes

automobiles européens a une grande conférence de presse a Paris. Objet

de ce rendez-vous : leur présenter le futur T1+ que la marque roumaine

(appartenant a I’alliance Renault/ Nissan) engagera officiellement au Dakar
2025. Dissection de ce Sandrider.
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F in juillet 2023, le constructeur roumain Dacia

annongait qu’il allait engager officiellement
plusieurs T1+ au Dakar 2025 ainsi qu’en championnat
du monde W2RC. Des buggys 4-roues motrices congus
en collaboration avec I'écurie britannique Prodrive a
qui I'on doit les Hunter. Début septembre, on a appris
que ces autos seraient pilotées respectivement par
Sébastien Loeb, Nasser Al-Attiyah et Cristina Gutiérrez...
sans toutefois réussir a récolter le moindre petit détail
technique sur ces futurs T1+ ! Désormais, depuis la
conférence de presse Dacia du 30 janvier dernier, la
chasse aux infos est finie car on sait tout ou presque
sur ces buggys. Premiére info, ils s'appellent Sandrider,
en référence au nom du team « The Dacia Sandriders ».
Ensuite, afin d'affirmer leur filiation avec le constructeur
de Mioveni, les lignes extérieures de ces autos de course
s'inspirent directement de son concept-car Manifesto
présenté au Mondial de Paris 2022.

CARROSSERIE ULTRA FONCTIONNELLE

Si I'air de famille avec le show-car au look de SSV est
indéniable, coté dimensions, ils ne jouent pas dans
la méme cour. Et pour cause, conformément a ce
qu‘autorise la réglementation FIA, les Sandrider affichent
des mensurations XXL puisqu’ils mesurent pres de 2,3 m
de large pour 4,14 m de long et 1,81 m de haut. Autre
divergence notable, pour des raisons évidentes de
sécurité, ces T1+ s’habillent de portiéres et d’'un pare-
brise. Pour le reste, a I'instar du Manifesto, ils adoptent
des lignes de caisse minimalistes. Point de fioritures
ou d’éléments superflus. En prévision de leurs futures
évolutions dans les dunes saoudiennes, leurs porte-a-
faux sont réduits au maximum afin d’optimiser leurs
angles d‘attaque et de fuite. Respectivement 590 mm
a l'avant et 550 mm a l'arriere. A noter que, pour
gagner quelques précieux kilos sur la balance, toute la

carrosserie de ces T1+ est faconnée en carbone. Bien
évidemment, I'aérodynamique de ces autos de course
a été particulierement soignée. La marque affirme étre
parvenue a réduire la trainée de 10 % et la portance
(résistance a l'air) de 40 % par rapport aux Hunter. A
signaler aussi que le design de certains éléments de
carrosserie a pris en compte les retours d’expérience
des pilotes et copilotes. Exemple, afin de gagner du
temps en cas de crevaison, les roues de secours sont
immédiatement accessibles. Nul besoin de soulever
un capot pour les manipuler. De méme, les équipages
pourront poser les écrous directement sur la carrosserie
grace a la présence de zones magnétiques et ainsi éviter
de les perdre dans le sable.

UN CHASSIS DIFFERENT

Sous leur robe en carbone, se cache un chassis tubulaire
made in Prodrive. Toutefois, il ne s'agit pas de celui
des Hunter qui ont couru le Dakar 2024. Aux dires des
responsables Dacia, ce dernier est plus léger d'une
quinzaine de kilos et la répartition des masses entre
I'avant et l'arriere est différente. Une bonne nouvelle
peut étre pour les triangles de suspension qui avaient
tendance a casser sur les Hunter en janvier dernier.
Pour le reste, les Sandrider reprennent certaines
caractéristiques du buggy Prodrive. A commencer par
leur suspension a roues indépendantes avant et arriere
bénéficiant d'une double triangulation et de deux
combinés filetés par roue. La marque a dailleurs joué
avec les limites du réglement avec un débattement
vertical des suspensions de 350 mm, soit la valeur
maximale autorisée. Autre similitude, les futurs T1+
Dacia se chaussent des mémes pneumatiques BF
Goodrich de derniére génération en 37 pouces montés
sur des jantes beadlock en aluminium pesant chacune
12 kg, conformément a la réglementation FIA.




MECANIQUE NISSAN

Monté en position centrale arriére, les Sandrider sont
par contre animés par un groupe propulseur inédit. En
I'occurrence par un V6 essence de 3 litres de cylindrée.
Bien que l'origine n'ait pas été officiellement confirmée,
selon certaines rumeurs, il s'agit d'un bloc provenant de
chez Nissan. Ce 3L biturbo annoncé pour 360 chevaux
bénéficie d'un systeme d'injection directe et sera fiabilisé
par les ingénieurs de I'équipe Alpine F1 a 'usine de Viry-
Chatillon. Particularité supplémentaire de ce 6-cylindres
en V, il sera alimenté par du carburant de synthése
produit par le pétrolier saoudien Aramco en combinant
de I'hydrogéne renouvelable avec du CO2 capturé. En
sortie, ce moteur a faible émission de CO2 est associé a

une boite de vitesses séquentielle a six rapports capable
d’encaisser plus de 600 Nm.

L'EXPERTISE DE PILOTES CHEVRONNES

A bord, chaque Sandrider sera différent. En effet, les
designers en charge de son développement ont planché
sur un habitacle modulaire afin de s’adapter aux besoins
de chaque équipage. Chacun pouvant aménager son
espace de travail comme bon lui semblera grace a un
tableau de bord modulaire composé de plusieurs écrans
multimedia. Un procédé repris au concept Manifesto.
Autre spécificité, les Sandrider embarquent un innovant
systeme électrique qui, selon Dacia, offre une puissance
optimale aux instrumentations et autres accessoires
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embarqués... méme dans les conditions les plus difficiles !
A noter aussi que, comme dans I'aéronautique, la partie
supérieure de la planche de bord est recouverte d'une
peinture antireflet pour améliorer la visibilité dans les
dunes et sur piste. Enfin, pour leur confort, pilote et
copilote profiteront de siéges Sabelt recouverts de tissus
antibactériens et régulant I'humidité. Dans le méme
esprit, pour limiter la montée de la température dans
I'habitacle, les concepteurs de Sandrider ont utilisé des
pigments anti-rayons infrarouges qu'’ils ont intégrés
directement au carbone de la carrosserie du véhicule.

Dans un avenir proche, les trois Sandrider vont entamer
une longue série de tests dans différents pays afin
d'étre les plus performants possible pour leur premiére
sortie officielle prévue pour le Rallye du Maroc en
octobre prochain. Par la suite, le team Dacia Sandriders
participera a son premier Dakar et a I'ensemble du
Championnat du monde de Rallye-Raid en 2025. m

Texte : Eric Paigneau - Photo : Dacia

Fiche technique du Dacia Sandrider

Catégorie FIA : Ultimate T1+

Chassis : tubulaire made in Prodrive

Carrosserie : fibre de carbone

Moteur : V6 3 litres essence biturbo a injection directe
Puissance maxi : 360 chevaux a 5 000 tr/min
Couple maxi : 539 Nm a 4 250 tr/min
Transmission : 4 roues motrices

Boite de vitesses : séquentielle a 6 rapports
Suspensions AV/AR : roues indépendantes a double
triangulation et deux combinés filetés par roue
Débattements AV/AR : 350 mm par roue

Jantes : beadlock en aluminium en 17 pouces

Pneus : BFGoodrich en 37 pouces

Longueur : 4 140 mm

Largeur : 2 290 mm

Hauteur : 1 810 mm

Empattement : 3 000 mm

Porte-a-faux AV : 590 mm

Porte-a-faux AR : 550 mm
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RLC DriFfFusion

Ca y est, les températures commencent a remonter et les jours a s’allonger. Pas
de doute, le printemps approche et, avec lui, la saison des rassemblements et
salons offroad. Dés lors, si vous vous rendez sur un événement ot RLC Diffusion
est exposant, vous risquez fort d’apercevoir le Toyota Hilux Revo de ce reportage
sur le stand de I’'équipementier de Chanzeaux (49). Tout simplement car il s’agit du
véhicule vitrine choisi par Richard Aubron pour tester et promouvoir les derniéres
nouveautés Djebel Xtreme. Découverte de ce pick-up.
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Vous ne le savez peut-étre pas mais les accessoires
Djebel Xtreme sont d'origine frangaise. En effet,
en 2008, Régis Durand (le fondateur de RLC Diffusion)
décide de lancer sa propre marque d’accessoires sous
I'appellation Djebel Xtreme.

DES ACCESSOIRES PENSES EN FRANCE

Au départ, son catalogue se résume principalement a des
sangles, manilles et poulies de mouflage. Puis, Richard
Aubron rejoint I'enseigne de Chanzeaux (49) en 2011.
Etant parfaitement bilingue (aprés avoir travaillé pres
d’'une décennie en Angleterre), Richard qui prendra la
succession de Régis en janvier 2023 est entre autres
chargé d’entrer en contact avec diverses usines asiatiques
spécialisées dans les équipements offroad afin de voir
s'il est envisageable de travailler en direct avec elles.
Or, contre toute attente, toutes répondent quasiment
favorablement. Résultat, au cours de la décennie passée,
au fil des contacts positifs et en respectant les cahiers
des charges spécifiques édités par Régis et Richard,
le catalogue Djebel Xtreme s’enrichit d'une gamme de
tentes de toit, d'auvents, de treuils, de barres leds, de
snorkels, de jantes mais aussi de réservoirs d'eau, de
tiroirs de benne, de réfrigérateurs... Avantage direct de
cette relation privilégiée, selon les retours de leurs clients,
il suffit d’'un mail et I'usine améliore tel ou tel accessoire.
Une possibilité dont Régis et Richard (maintenant qu'il a
repris la direction de RLC Diffusion) usent sans limites.
Seul petit probléme, d’'une année a l'autre, les accessoires
Djebel Xtreme peuvent changer du tout au tout. C'est
alors qu’intervient le Toyota Hilux Revo de ce reportage.
En premier, il sert a tester en conditions réelles les
derniéres évolutions des accessoires. Ensuite, quand la
saison des salons commence, il se transforme en show-
car pour les présenter au grand public.

SUSPENSION MADE IN AUSTRALIE

Mécaniquement, ce Toyota a benne de 2022 a subi
une optimisation plutét « light ». Déja, son 2,8 litres
D-4d reste entiérement stock. Seul un snorkel djebel
Xtreme vient rehausser son aspiration et un préfiltre
purifie le gasoil de toute impureté avant son arrivée aux
cylindres. A l'inverse, RLC Diffusion étant importateur
de la marque pour la France, la suspension de cette
finition Invincible a subi un véritable upgrade avec un
kit EFS 4x4 Accessories. Ce dernier se compose de
lames arriere + 250 kilos associées a des amortisseurs
EFS XTR. Particularité de ces bitubes made in Australia,
leurs corps de 64 mm de diameétre renferment un piston
de 40 mm sur une tige de 20 mm. A noter que les parois
extérieures de ces amortisseurs font 2 mm d’épaisseur,
histoire d'étre plus résistantes aux chocs et projections
de pierres. En complément, les roues indépendantes
avant de ce Revo regoivent des combinés filetés de
méme marque, également en finition XTR et coiffés
de ressorts médium + 40 mm. Au passage, tous les
silentblocs de suspension ont été changés pour des
Superpro en polyuréthane et les jumelles des lames
arriére ont disparu au profit de modeles graissables. Sur
ce, l'optimisation mécanique de ce Revo s’est achevée
par la pose d'un blindage avant Djebel Xtreme. Un
modele en aluminium de 8 mm fabriqué en Anjou par
une entreprise partenaire de RLC diffusion.

HARD-TOP ROBUSTE

Si l'optimisation mécanique de cet Hilux se révele
assez sobre, on ne peut pas en dire autant du reste
de sa préparation. Déja, sa benne est fermée par un
hard-top Djebel Xtreme en acier mesurant 159 cm
de long par 160 cm de large et 58 cm de hauteur

HECESSUNRES - WHTNE
TIRCES WENCRER -
ARA-WATRUR - 4
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En compensation
du poids di a son
ameénagement de
benne, ce Revo

repose désormais
[ sur des lames de
suspension arriere
EFS 4x4 Accessories

+ 250 kilos.

A signaler que les lames arriére EFS
recoivent des jumelles graissables.

En association
avec les lames
arriere EFS,
ce Toyota se
voit équipé
de robustes
amortisseurs
EFS XTR.

100 % d'origine. En dehors dun préfiftre
décanteur Djebel Xtreme sur son circuit
dalimentation, le 2,8 L D4-d n'a connu

aucune modification.

A l'avant, la suspension de cet Hilux
est confiée a des combinés filetés
EFS XTR coiffés de ressorts Médium
+ 40 mm de méme marque.

Etant une finition In vincible, a son
arrivée dans les locaux de RLC
Diffusion, cet Hilux était déja équipé
de ces marchepieds.

Histoire de surélever sa prise dair;
un snorkel Djebel Xtreme a posé ses
valises sur l'aile avant droite. Aucune ameélioration a signaler sur

le pont arriére.

Autre indice que ce Toyota est une A lavant, le nez de pont de ce show- o _
finition Invincible, ses élargisseurs car se cache derriére un blindage en Pour eviter que Ia ridelle « tombe
d’ailes sont immédiatement aluminium de 8 mm made in Anjou. a l'ouverture », ce verin freine sa

descente.

reconnaissables. Offroad 4x4 Magazine n°95 - page
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et dont chaque élément est peint a I'époxy cuit au
four pour une meilleure résistance a la corrosion sur
le long terme. Un choix de matériau qui lui donne une
excellente résistance a la charge puisque ce hard-top
peut supporter jusqu’a 200 kilos en dynamique et
400 kg en statique. Une aptitude d’autant plus facile
a exploiter que le hard-top Djebel Xtreme s’habille de
série de deux rails supérieurs longitudinaux destinés
a recevoir directement un jeu de barres transversales,
une galerie ou carrément une tente de toit. Autre
avantage de cet accessoire en acier, il se pare de
grands ouvrants. Du coup, il est facile d'attraper un
objet a bord. A noter toutefois que la cloison avant
et le hayon arriére de ce hard-top sont percés par
un vitrage central en Plexiglas. Pratique pour voir ce
qu’il y a derriere le véhicule, quand on ne dispose pas
d'une caméra de recul! Niveau équipement, ce hard-
top se la joue ultra complet. Déja, il recoit de série
un troisieme feu-stop en position haute ainsi qu’un
éclairage intérieur a leds. Ensuite, les faces internes
des deux ouvrants latéraux s’habillent d'une grille
«accroche accessoires », bienvenue pour y sangler tout
ce qui vous passerait par la téte!

CHAMBRE XXL

Sur le dessus du hard-top, ce Revo se voit équipé d'une
tente de toit Djebel Xtreme a coque rigide. Un modéle
dont I'enveloppe extérieure se compose de polyester
et fibre de verre et qui integre sur sa face inférieure
un jeu de barres transversales en acier, histoire de
faciliter son installation. Autre particularité, son toit se
reléve trés facilement a I'horizontale via quatre vérins,
ce qui se traduit par une hauteur intérieure de 97 cm
sur toute la longueur de la tente. Niveau couchage,

cette tente dissimule un matelas a mémoire de forme
de 210 x 140 cm. Bien sdr, elle dispose d'un éclairage
leds intégré et de plusieurs pochettes de rangement,
dont un grand filet logé sous le toit bénéficiant d'un
traitement anti-condensation.

AUTONOMIE ELECTRIQUE

RLC Diffusion étant revendeur officiel de la marque, au-
dessus de la cabine de ce double-cabine, vous trouvez
une galerie Frontrunner Slimline II mesurant 116 x
135 cm. Ce modéle ultra plat fabriqué en aluminium
est coiffé d'un panneau solaire rigide de 100 watts. A
noter que ce dernier est installé en position inclinée
afin d’officier comme déflecteur d‘air et, ainsi, limiter
la surconsommation de carburant due a la présence de
la tente de toit. En association de ce panneau rigide,
Richard a installé une batterie auxiliaire dans la benne,
dans un coffrage en bois logé juste derriére le passage
de roue cOté droit. Cette derniére est rechargée en
statique par le panneau solaire via un régulateur de
charge Djebel Xtreme ou sinon en dynamique par
I'alternateur du 2,8 L D-4d via un coupleur/séparateur
intelligent Djebel Xtreme. Une installation électrique
complétée par la pose d'un tableau multifonction
comprenant un voltmetre digital, une prise allume-
cigare, une double prise USB et un interrupteur destiné
a la mise sous tension du réfrigérateur embarqué.

TOUT SORT DE LA BENNE

Avant de parler du frigo, il nous faut détailler
I'aménagement arriere réalisé sur ce Revo. Déja,
un immense plateau coulissant prend place sur le
plancher de sa benne. Mesurant 1300 x 1000 mm, ce

s rle-diffusion.fr

ACCESSOIRES - BIVOUAC
PIECES DETACHERS
, 4H-PICRUP-FAN
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i \ Dans la benne,
=y - Richard a
> \ congu un
ameénagement
de prime abord
assez simple...
de prime abord
seulement !

Particularité du tiroir Djebel Xtreme,
sa face supérieure integre plusieurs
anneaux darrimage.

Sur le coté droit de sa benne, ce Revo
embarque un immense tiroir Djebel
Xtreme mesurant 138 cm par 50 cm de
large et 27 cm de hauteur.

Histoire de brancher nimporte quel

accessoire, cette prise rapide logée

derriere l'ouvrant latéral gauche est
reliée a la batterie auxiliaire.

La gestion de la recharge de la batterie
auxiliaire via le panneau solaire est
gérée par ce régulateur Djebel Xtreme.

Installée contre la cloison arriere de la
cabine, cette réserve d'eau de 35 litres
(associée a une pompe autoclave)

permet de se doucher en raid.

Véritable singularité de aménagement

de ce Toyota, tiroir et frigo sont montés

sur un immense plateau coulissant de
benne mesurant 1300 x 1000 mm.

Sur le coté gauche de la benne, vous

trouvez ce tableau électrigue intégrant

une prise allume-cigare, un voltmétre,

un interrupteur pour l'alimentation du
frigo et une prise USB.

Dans ce coffre en bois se cache une batterie
auxiliaire. Cette derniere est rechargée soit
par le panneau solaire, soit par [alternateur
via un coupleur/ séparateur intelligent
Djebel Xtreme.
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Au coté du tiroir de benne, un
réfrigérateur 45 PX pose ses valises sur
un plateau coulissant Djebel Xtreme.

Avantage de monter Iaménagement
de benne sur un plateau coulissant,
cela permet d'accéder facilement au
coffre situé derriere le réfrigérateur
et qui cache un compresseur Djebel

Xtreme V4.
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dernier peut supporter jusquau 250 kilos de charge et
dispose de deux rails aéro sur ses cotés pour faciliter
tout arrimage. Il est donc facile d’accéder a tout le
chargement qui se situerait au fond de la benne,
contre la cloison arriére de la cabine. Pour cela, il suffit
de soulever la poignée de verrouillage et de tirer le
plateau coulissant. Toutefois, sur son Revo, Richard
a imaginé un aménagement un peu plus complexe.
En effet, sur la moitié droite de ce plateau monté sur
glissiéres, prend place un tiroir de benne Djebel Xtreme
mesurant 138 cm par 50 cm de large et 27 cm de
hauteur. En vis-a-vis, ce Toyota embarque une glaciére
a compression Djebel Xtreme. Un modele de 45 litres
pouvant officier aussi bien comme réfrigérateur que
comme conggélateur car sa température est réglable de
+8° a -22°. A noter que ce frigo est lui aussi monté sur
un plateau coulissant Djebel Xtreme. Maintenant, vous
vous demandez sirement pourquoi le tiroir de benne
et la platine du réfrigérateur sont fixés sur le plateau
coulissant de benne vu qu'il est déja possible de les
tirer a I'extérieur du véhicule grace a leur montage
sur glissiéres. Eh bien, I'explication se situe derriére le
45 PX. En effet, comme le frigo Djebel Xtreme n’occupe
pas toute la longueur du plateau coulissant, juste
derriére, Richard a congu un grand coffre en bois qui
sert a stocker un compresseur Djebel Xtreme V4 offrant
un débit de 400 litres/min. Du coup, si 'aménagement
de benne n’avait pas été monté sur I'immense plateau
coulissant, Richard aurait eu du mal a accéder au
compresseur. Autre argument en faveur du plateau de
benne coulissant, sur le dessus du tiroir Djebel Xtreme,
grace a plusieurs anneaux d’arrimage, il est possible
de sangler des cantines ou des sacs de vétements.
La encore, sans le plateau de benne qui permet de

Modifications

Snorkel Djebel Xtreme

Préfiltre a gasoil Djebel Xtreme

Ressorts avant EFS Médium + 40 mm

Lames arriere EFS + 250 kilos avec jumelles

graissables

Combinés filetés avant et amortisseurs arriere EFS XTR

e Silentblocs de suspension en polyuréthane
Superpro

e Batterie auxiliaire dans la benne avec prise

déportée

Coupleur / séparateur Djebel Xtreme

Tableau électrique multifonction

Ski avant Djebel Xtreme en aluminium de 8 mm

Hard-top métallique Djebel Xtreme avec module

« cuisine » intégré sur le coté droit

e Tente de toit Djebel Xtreme a coque rigide au-
dessus du hard-top

e Galerie Frontrunner Slimline II en 116 x 135 cm au-
dessus de la cabine

e Panneau solaire rigide 100 watts Djebel Xtreme au-

dessus de la cabine

Plateau coulissant de 1300 x 1000 dans la benne

Tiroir de benne simple Djebel Xtreme

Plateau coulissant pour réfrigérateur Djebel Xtreme

Réfrigérateur Djebel Xtreme 45 PX

Compresseur d‘air Djebel Xtreme V4 400L/min

Réservoir d’eau vertical de 35 litres avec pompe a

eau autoclave et douchette

sortir tout I'aménagement, cantines et sacs auraient
été difficiles a atteindre.

CUISINE TOUTE EQUIPEE

Sur ce, I'aménagement de cet Hilux compte aussi
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Autre particularité du hard-top
Djebel Xtreme, son ouvrant arriere
est vitré.

De série, le hard top Djebel Xtreme est
livré avec deux barres longitudinales
pour quil soit facile d’installer une
tente ou une galerie de toit.

A noter que la tablette du module
cuisine est vraiment basculante. Il ne
sagit pas d'une tablette a accrocher sur
le rebord de la benne.

Signe particulier
du hard-top Djebel
Xtreme, il est doté de

trois ouvrants XXL.
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Principal avantage du Hard-top Djebel
Xtreme conffectionné en acier; il peut
supporter jusqua 200 kg en dynamique
et 400 kg en statigue.

Ultime particularité du hard-top de

ce Toyota, son ouvrant droit cache

un module cuisine avec étageére et
tablette basculante.

Au-dessus de sa cabine, ce Revo est
coiffé d’une galerie de toit Frontrunner
Slimline I en 116 x 135 cm.

—
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Nouveauté 2024 au catalogue Djebel
Xtreme ! Dans un avenir proche, les
ouvrants de ce hard-top devraient s‘habiller
de rails darrimage extérieurs.

Idéale pour cuisiner de bons petits plats
en raid ! Sur la tablette basculante du
module cuisine est fixé un réchaud a

gaz 2-feux. A signaler aussi gu'une
planche a découper est logée dessous.

Installé sur la galerie Frontrunner; ce
panneau solaire de 100 waltts a pour
role de recharger la batterie auxiliaire en
bivouac. A signaler qu’il est incliné pour
servir de déflecteur dair a la tente de toit
venant a sa suite.

Fixée directement sur le hard-top, vous
trouvez une tente de toit a cogue rigide
Djebel Xtreme dissimulant un couchage
de 210 x 140 a mémoire de forme.
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un réservoir d'eau vertical de 35 litres. Associé a
une pompe autoclave, ce dernier pose ses valises
derriere la cloison arriere de la cabine. Il suffit alors
d’y raccorder un flexible de douchette pour se laver
n’‘importe ou. Enfin, histoire de pouvoir cuisiner au
milieu de nulle part, un module « cuisine » a fait
son apparition derriére I'ouvrant droit du hard-top
Djebel Xtreme. Il s'agit d’'un « placard métallique »,
un coffre de rangement faisant la longueur et la
hauteur de I'ouvrant. A l'intérieur, une petite étagéere
permet de ranger proprement d'éventuels ustensiles
de cuisine tandis qu’une grande tablette basculante se
transforme en plan de travail horizontal le long de I'aile
du véhicule. Cette derniére intégre un réchaud a gaz
2-feux ainsi qu’une planche a découper escamotable.
En un mot, de quoi mijoter de bons petits plats en
raid ! Enfin, aprés avoir logé la batterie auxiliaire sur
le coté droit du plateau coulissant de benne et I'avoir
raccordée au régulateur de charge du panneau solaire
et au coupleur / séparateur Djebel Xtreme, Richard
la raccorda a une prise rapide sur le coté gauche du

LE Toyora HiLux REvo INVINCIBLE DE RLC DIFFUSION

hard-top, derriere I'ouvrant. Ainsi, il peut brancher
facilement des pinces de démarrage pour dépanner
un autre véhicule en cas de besoin.

Toutefois, d'ici a I'ouverture de la saison des salons,
I'aménagement de ce Revo risque encore d’évoluer.
Il ne serait d’ailleurs pas surprenant que vous le
découvriez sur certaines dates dans une configuration
|égerement différente. A commencer par un hard-top
Djebel Xtreme 2.0. Comparé au modele actuel, ce
dernier est confectionné en aluminium pour gagner
quelques kilos sur la balance et se dote d’ouvrants
intégrant des vitres coulissantes en prévision du
transport d’animaux. De méme, allez savoir si la tente
a coque rigide sera encore en place ou si elle ne
sera pas changée pour la nouvelle version de la tente
souple Alaska 140 TT dotée d’ouvrants retravaillés et
désormais disponible avec une annexe venant se fixer
sous son plancher. Qui sait ! m

Texte et photos : Matthieu Dadillon
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UNE NOUVELLE AVENTURE EST COMME UN NOUVEAU LIVRE.
A VOUS D'ECRIRE LE VOTRE.

oAl LAS
AJVENTURES

RAID ALSANAT ALJADIDA RAID TAFILALET
Du 28 décembre 2023 au 6 janvier 2024 Du 11 er au 20 février 2024
Jour de I'An dans les dunes - Véhicule 4X4 de location possible Véhicules 4X4 de location possible au départ de Marrakech

RAID SAGANE RAID SUI PERCOSI SICILIANI
Du 17 au 29 février 2024 Du 13 au 22 avril 2024
Hotels et bivouacs en pension compléte - véhicules de location Hotels en demi-pension
GRECE / ALBANIE / MONTENEGRO CROATIE / BOSNIE / SERBIE
RAID PROKLETIJE RAID BIHAC
Du 27 avril au 12 mai 2024 Du 3 au 12 mai 2024
Hotels en demi — pension hotels en demi-pension

CROATIE / BOSNIE / MONTENEGRO / SERBIE

RAID KOPAONIC RAID IDFJOLL « NOUVEAU PARCOURS »
Du 3 au 18 aoiit 2024 Du 6 au 24 aoiit 2024
Hotels en demi-pension, bivouacs et campings Nord-est et sud Islande - campings et bivouacs

www.globatlasadventures.com

04 72 53 85 19 - Contact@globatlasadventures.com
Agence agréée IM069120035


https://globatlasadventures.com/calendrier-des-raids-4x4/

RallyelEeminin;
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\ Valerie Debarge et Delphine Mercier, |
I : alias les Baroudeuses des Sables. |

)
»

Lors de la derniére édition du Trophée Roses des Sables en octobre dernier, parmi
les 157 véhicules autorisés a prendre le départ, un véhicule attirait tous les regards.
Il s’agissait du Patrol #116 de Delphine Mercier et Valérie Debarge. Un Y61 que les
Baroudeuses des Sables avaient loué aupreés de la jeune société DS Location dirigée
par Sébastien Dablanc. Un Nissan au passé prestigieux puisque, dans une premiére vie,
il servit de véhicule d’assistance rapide pour le compte du team Dessoude Compétition.
Dissection de ce Patrol qu’il vous est possible de louer chez DS Location.
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Au départ du Trophée Roses des Sables 2023 en
octobre dernier, Delphine Mercier et Valérie
Debarge étaient impatientes de mettre le cap au sud
afin de vivre I'aventure dont elles révaient depuis plus
d’un an. En effet, c’est en octobre 2022 que nos deux
amies Valenciennoises décident de participer ensemble
a un rallye féminin. Une aventure qui s'apparente alors
a un vrai saut dans l'inconnu pour nos deux cheffes
d’entreprises. Certes, Valérie est une motarde confirmée
comptant plusieurs participations a I’Enduropale
du Touquet et elle conduit un Defender 90 Td5 au
quotidien. Mais, son expérience du TT et du raid
avoisine le zéro pointé. Idem pour Delphine qui n‘a
méme jamais conduit un 4-roues motrices sur route.
Une inexpérience qu’elles décideront de combler en
suivant un stage de préparation au rallye féminin en
région parisienne aupres de Philippe Dablanc, le boss
de I'école de pilotage Leader Aventure.

UNE RENCONTRE AU BON MOMENT

Au cours de ce week-end ou elles retournent sur les
bancs de I'école, elles rencontrent Sébastien Dablanc.
Le fils de Philippe vient de monter DS Location,
entreprise spécialisée dans la location courte durée
de 4x4 préparés pour les équipages féminins, les
particuliers ainsi que pour les équipes sportives a la
recherche d’un véhicule d'assistance pour une épreuve
sportive. Cette rencontre tombe on ne peut mieux pour
nos deux nordistes car elles n‘ont toujours pas trouvé
le partenaire mécanique idéal pour les seconder dans
leur aventure marocaine. Or, le véhicule que Sébastien
leur propose correspond parfaitement a leurs attentes.
Il s'agit d’un Patrol Y61 ex-assistance rapide du
team Dessoude Compétition, écurie Championne du
monde des rallyes-raids en catégorie « production »,
avec Isabelle Patissier et Christian Lavieille en 2004 et
avec Christian Lavieille et Arnaud Debron en 2006. Ce

€06 Lo epg o
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Nissan a commencé sa carriére au Dakar 2002 ou il
assurait les arriéres de trois équipages. Et pas n’'importe
lesquels en plus ! Puisqu’il s’agissait du Pathfinder
d’un certain Johnny Hallyday navigué par René Metge
et des Nissan Pick-up de Grégoire de Mevius / Alain
Guéhennec (victorieux sur trois étapes lors de cette
édition) et de Stéphane Peterhansel / Jean-Paul Cottret.

DEJA BIEN PREPARE POUR L’AFRIQUE

Pour son role de saint-bernard des pistes, a I'instar de
tous les Patrol d’assistance rapide sortis des ateliers de
Saint-LO, le chassis de cet Y61 avait été renforcé au
niveau de ses ancrages de suspension, fixations de caisse
ainsi que sur toute la longueur de ses longerons (histoire
de prévenir toute déformation a plus ou moins long
terme). De méme, ses ailes avant étaient consolidées
par l'intérieur avec des tubes additionnels. Autres
particularités communes a tous les véhicules préparés
par le team Dessoude Compétition, sa suspension était
assurée par des amortisseurs Reiger 3-voies, un arceau
de sécurité 10-points prenait place a bord et les siéges
avant avaient cédé leur place a des baquets Recaro
avec harnais Willans fixés directement sur I'arceau.
Enfin, un réservoir supplémentaire de 170 litres avait
fait son apparition en position verticale sur le coté
droit du coffre. Une gourde additionnelle qui remplit le
principal de 95 litres par gravité et dont le remplissage
s'effectue par une goulotte en hauteur sur le coté droit
du véhicule. Un emplacement qui avait nécessité de
remplacer le vitrage latéral arriére droit par un panneau
d’aluminium Dibond. Méme substitution de l'autre
coté. Autre signe distinctif commun a tous les Patrol
d'assistance rapide du team Dessoude Compétition, ses
portes arriere se paraient de quatre feux de course.
Pour le reste, la mécanique de ce Patrol demeurait
entiérement d’origine, a commencer par son 3 Litres Di
de 160 chevaux tout comme ses ponts.

'STORY"
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Désormais, toutes les durits de turbo
sont des modéles en silicone signés
Redox.

Bien qu'étant au départ un modele
saoudien, cet Y61 est équipé dune
boite mécanique manuelle car il sagit

d’une commande spéciale pour le Team

Dessoude Compétition.

Pas de changement ! Le Patrol
conserve inchangé le cceur de ses
ponts avant et arriere. Ainsi, il est
facile de se procurer des piéces de

rechange en cas de probleme.
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Oubliés les
160 chevaux
drigine ! Sous
son capot, ce
Patrol cache un
3 litres Di un
A\ peu revisité qui
développe 205
chevaux aux

Histoire de mieux gaver les cylindres

en air frais, le boss de DS Location a

changé l'intercooler d'origine pour ce
modéle NRF « gros volume ».

A linstar de | ‘intercooler; le radiateur
de refroidissement moteur a disparu
au profit d’un modeéle « gros
volume ». En ['occurrence un Djebel

Xtreme en aluminium.

Pour assurer un meilleur démarrage, la
batterie moteur a cédé sa place a une
Optima jaune.

Gréce a un support de sa conception,
Sébastien a ajouté un préfiltre
décanteur Terrain Tamer en amont du

filtre & carburant d'origine.

En dehors d’une coquille de pont a
visser Djebel Xtreme, le pont avant de
ce Patrol reste entierement de série.

o _
-

Niveau pneumatique, ce Patrol se
chausse de jantes Racer blanche en
8x16 ETO et de pneus Yokohama
Geolandar A/T en 265 / 75 R16.

Etant au départ un modéle destiné au
marché saoudien, le pont arriere de
cet Y61 ne renferme pas de différentiel

verrouillable.
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UNE OCCASION DE REVE

C'est dans cette exacte configuration que Sébastien
racheta ce Patrol rouge au printemps 2022. Par chance,
ses propriétaires successifs avaient respecté le travail
de fiabilisation réalisé dessus par André dessoude et
son équipe. En fait, lorsque le boss de DS Location
s’en porta acquéreur, cet Y61 avait surtout besoin
d'une bonne cure de jouvence mécanique. Ce que
Sébastien s'empressa de lui prodiguer... d’autant
plus qu’il souhaitait lui apporter en méme temps
quelques modifications supplémentaires dans le but
d’en renforcer la fiabilité et booster certaines de ses
prédispositions naturelles pour |'offroad. Une volonté
bien compréhensible car il savait déja qu'il allait par la
suite le mettre a la location et que les personnes qui
se succéderaient a son volant ne seraient peut-étre pas
de grands connaisseurs de la mécanique 4x4.

205 CHEVAUX AUX ROUES

Pour commencer, I'ami Sébastien procéda a une
inspection en profondeur du 3 Litres Di. Un examen qui
révéla un début de fatigue pour le turbo. Rien de grave
mais, par acquit de conscience et histoire de lui conférer
un regain de couple et de réactivité a bas régime,
Sébastien le changea pour un Garrett Stage 2 Hybrid.
Ayant les mains dans le moteur, notre Francilien déposa
proprement la vanne EGR. Puis, il substitua une tubulure
inox dépourvue de catalyseur a la ligne d’échappement
Nissan. Aprés quoi, l'intercooler Nissan céda sa place
a un NRF « gros volume » pendant que le calculateur
de gestion moteur partit faire un tour chez G-Tech a
Vaux-le-Pénil (77). La-bas, il fut ouvert pour qu’on lui
change les puces électroniques. Une opération a cceur
ouvert, associée aux autres améliorations moteur, qui
porta la puissance du 4-cylindres de 160 chevaux (en
sortie moteur) a 205 chevaux (aux roues). Une nouvelle

LE N1SSAN PATROL Y61 3 LITRES DE DS LOCATION

puissance qui aurait pu mettre a mal I'embrayage et le
volant moteur bi-masse. Voila pourquoi, en préventif,
mister Dablanc lui substitua un mono-masse renforcé
de chez Xtreme Outback. Avantage indirect, en cas de
pépin, le changement de cet embrayage se révele moins
onéreux et plus facile a effectuer.

FIABILITE ENCORE PLUS AMELIOREE

Suite a cette refonte en profondeur, le 3 litres Di
« envoyait du lourd ». Un peu trop au go(t de Sébastien,
car il n‘oubliait pas que son Patrol allait étre proposé
a la location. C'est pourquoi I'étape suivante consista
a maximiser sa fiabilité. Déja, en prévention d'un
éventuel mauvais gasoil africain, un préfiltre décanteur
Terrain Tamer fit son apparition en amont du filtre a
carburant d’origine. Ainsi, aucun risque que de |'eau
ou des impuretés n‘arrivent jusque dans les cylindres.
Ensuite, pour limiter les montées en température,
notre passionné déposa le radiateur de refroidissement
moteur pour le remplacer par un mod‘éle « Afrique »
en aluminium de chez Djebel Xtreme. A signaler qu’en
complément du ventilateur a viscocoupleur d’origine,
le boss de DS Location ajouta un ventilateur électrique
Mishimoto derriére la calandre, sur la face avant du
nouveau radiateur. Un ventillo qui force la circulation
d‘air et qu'il est possible de mettre en marche forcée
en cas de besoin via un interrupteur dans |'habitacle.
Sur ce, toutes les durits d’eau furent changées pour des
modeles en Silicone. Idem pour les durits de turbo qui
laisserent leur place a des Redox également en silicone.
Enfin, ultime amélioration réalisée dans le compartiment
moteur, la batterie de démarrage disparut au profit d'une
Optima Jaune toute neuve.

NOUVELLE SUSPENSION POUR L'AFRIQUE

Niveau trains roulants, ce Patrol connut aussi quelques
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Pour un meilleur confort sur piste,
un amortisseur avec retour au centre
de chez Terrain Tamer a fait son
apparition sur la barre de direction.

de 95 litres mais son autonomie a été

augmentée via un auxiliaire de 170 litres

logé dans le coffre et qui se déverse dans
le principal par gravité.

Louverture

du capot est

facilitée par
deux Vérins.

A lavant, ce Nissan
repose désormais
sur des ressorts
progressifs Terrain
Tamer + 300 kg.
Des hélicoidaux qui
le rehaussent de
50 mm. A larriére,
il sagit de Terrain
Tamer + 500 kg.

Une référence en la matiere !
A lavant comme a larriére,
lamortissement de ce Patrol est
assuré par des Reiger 3-voies
réglables a bonbonne séparée.

A limage des tirants, les barres
panhard avant et arriere se parent
de silentblocs en polyuréthane de
la marque Superpro.

Histoire de protéger le radiateur
de son Patrol, Sébastien a glissé
un grillage métallique derriére la
calandre et le pare-chocs avant.
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En prévision du pire, Sébastien a
trogué les barres de direction et
daccouplement pour des modéles
renforcés provenant du catalogue
Djebel Xtreme.

A l'avant, afin d'assurer le meilleur
refroidissement possible, les

bonbonnes séparées des amortisseurs

Reiger sont fixées sur le dessus des
coupelles de ressort.

Pour que le 3L Di respire mieux, ses
gaz d'échappement sont désormais
évacués via une ligne inox avec
décatalyseur.

En prévision d’éventuels roulages
nocturnes, une barre 12-leds
Hemerra éclairant a plus d'un

kilometre et demi est intégrée dans
le pare-chocs avant de cet Y61.
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upgrades. Déja, I'ami Sébastien envoya les quatre
amortisseurs Reiger 3-voies montés sur cet Y61 en
révision. Une remise en état qui lui co(ita un bon billet mais
cela valait largement le coup. Aprées tout, si les Prodrive,
Toyota et Audi T1+ sont tous équipés en amortisseurs
hollandais, ce n’est pas pour rien ! En association, le boss
de DS Location monta quatre ressorts progressifs Terrain
Tamer. Des + 300 kg a I'avant et des + 500 kg a l'arriére.
Un choix de tarage qui rehaussa la caisse de 50 mm. Suite
a quoi, pour éviter de les arracher en TT et augmenter
I'endurance du freinage, notre passionné monta des
durits Goodridge +10cm. Autre changement intervenu
sur le circuit de freinage, Sébastien substitua aux disques
d'origine des modeéles rainurés / percés a l'avant et des
rainurés/ poingonnés a l'arriere. Les quatre provenant du
spécialiste anglais EBC Brakes. En complément, le boss
de DS Location leur accoupla des plaquettes YellowStuff
du méme équipementier, car leur coefficient de friction a
chaud comme a froid contribue a I'endurance du freinage,
méme a trés haute température.

MEILLEUR CONFORT SUR PISTE

L'optimisation des trains roulants de ce Patrol se
poursuivit ensuite par le remplacement des barres de
direction et d’accouplement par des modeéles renforcés
Djebel Xtreme. Ainsi, pas ou peu de risque qu'elles ne
plient en plein désert. Au passage, Sébastien démonta
I'amortisseur de direction au profit d'un Terrain Tamer
avec retour au centre. Avantage de ce modele doté
d’un ressort extérieur, il facilite les manceuvres a basse
vitesse ainsi que le retour au centre des roues aprés
un virage. Mais, ce n'est pas tout ! Sur piste, il réduit
considérablement les vibrations et tremblements dans le
volant, surtout avec des pneus sous-gonflés. Une bonne
chose sur un véhicule destiné a sillonner le Maghreb et
I'’Afrique ! Aprés quoi, pour une question de durabilité,
tous les silentblocs de suspension ainsi que ceux des
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deux barres panhard furent troqués contre des modéles
polyuréthane Superpro. Enfin, la renaissance mécanique
des ponts s’acheva par l'installation d'une coquille de
pont a visser Djebel Xtreme sur l'essieu avant. Sur ce,
le boss de DS Location chaussa son Patrol de Yokohama
Geolandar A/T en 265 / 75 R16. A signaler que ces
pneumatiques prennent place sur d’authentiques jantes
Racer en 8x16 ETO. Au passage, les largeurs de voie de
cet Y61 gagnérent 60 mm via quatre élargisseurs en
aluminium de 30 mm chacun.

LEGERE PREPARATION EXTERIEURE

Un souci de la fiabilité qui se ressent aussi au travers de
la préparation extérieure de ce Patrol. Invisible de prime
abord, Sébastien déposa par exemple la calandre et le
pare-chocs avant afin d'y glisser un grillage métallique
derriere, histoire de protéger le radiateur des projections
de pierres et des branches. Ayant « tombé » le bumper,
notre passionné en profita pour y intégrer une barre
d’éclairage additionnel de la marque frangaise Hemerra.
Un modeéle 12-leds qui éclaire a plus d’un kilométre et
demi ! En sus, aprés avoir changé les optiques avant
par des modeles de Patrol Y61 phase 2 (modéle produit
entre 2003 et 2004), il prit le parti de monter dedans des
ampoules leds Samsung de 210 watts qui éclairent a plus
de 800 métres. A Iarriére, son Patrol étant un modéle
destiné au départ a I’Arabie Saoudite, il bénéficiait déja
de feux multifonctions dans les ailes. Mais ils avaient
mal vieilli. Du coup, le boss de DS Location les remplaga
par des modéles neufs a leds. Enfin, pour faciliter les
déplantages, les anneaux de remorquage avant et
arriere furent repeints en jaune vif pour qu'ils soient
faciles a repérer.

HABITACLE COMME NEUF

A bord, la cuve de jouvence de ce Patrol commenca par une

VAL ENCIENNES
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Aménagement
« maison » ! Afin
de répondre a un
maximum de besoins,
l'équipement intérieur
est [‘ceuvre de
Sébastien.

Histoire de les avoir rapidement a
portée de main, un jeu de pelles de
désensablage Djebel Xtreme prend
place sur la porte arriére droite.

En plus de celle installée sur la
porte, nos Baroudeuses des Sables
disposaient d'une seconde roue de
secours dans le coffre.

Pour sangler sur le dessus du tiroir
de coffre la seconde roue de secours,
Sébastien a coiffé le meuble Wallaby Store
avec un panneau de contreplagué de
22 mm sur lequel il a ajouté quatre gros
anneaux darrimage.

Pour ranger sangles, manilles, trousse
de secours, outils... Quand vous
ouvrez la porte arriere, vous trouvez -
ce grand tiroir Wallaby Store. Exit la banquette arriére. En lieu et
place, cet Y61 recoit un plancher en
bois avec anneaux darrimage. Un
espace libre que Valérie et Delphine -
ont réquisitionné pour transporter En cas de tankage, deux paires de
des « cadeaux » pour les Marocains. plaques a sable souples sont en stand-
by dans un rack suspendu au-dessous
du ciel de toit du coffre.

"\ Bien pratique
én cas de

A (ankage ! Ce
| réteau a sable
permet de

| « retirer le
sable » sous
le véhicule.

Sécurité oblige, un extincteur a main
prend place sur I'une des jambes de
l'arceau de sécurité.

De chaque coté

au véhicule, un

flexible avec Derriére le siege conducteur; un
raccord rapide réfrigérateur Djebel Xtreme de

et branche sur 40 litres est en stand-by.

le compresseur

bicylindre Djebel Avantage indirect du plancher arriere,

Xtreme est en dessous, il est possible de ranger
attente. [ beaucoup de choses.
Offroad 4x4 Magazine n°95 - page
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mise en peinture compléte de I'arceau intérieur 10-points.
A noter que ce dernier intégre une grille de séparation
derriére les places avant. Ainsi, pas de risque qu’un objet
vole au travers de I'habitacle a la réception d'un jump ou
lors du franchissement d’'une dune. Les siéges baquets
accusant un peu leur age, ils furent changés pour des
Recaro Pole Position flambant neufs. Une substitution
d’autant plus facile a réaliser que Sébastien réutilisa les
supports imaginés par André Dessoude. De méme, le
volant Oreca ayant bien vécu disparut pour un modéle
neuf. Toutefois, au cours de cette restauration intérieure,
I'ami Sébastien apporta quelques améliorations de son
cru a bord. Déja, il installa un cale-pied provenant du
catalogue GT2i face au siege copilote. Ensuite, il ajouta
un lecteur de carte Sparco entre le montant de la baie
de pare-brise et la jambe avant droite de |'arceau de
sécurité. Un emplacement qui le rend quasi invisible
quand on n’en a pas besoin. Toujours face au copilote,
ce Patrol embarque aussi un terra trip 202 dont le boitier
de remise a zéro prend place sur la tubulure de I'arceau.
Ainsi, le ou la copilote n'a qu’a tendre le bras pour utiliser
le compteur kilométrique partiel.

EN PREVISION D’UNE UTILISATION
AFRICAINE

Si le poste de pilotage demeure dans son ensemble
tel qu’André Dessoude |'avait imaginé, on ne peut pas
en dire autant de I'aménagement arriére. Déja, apres
avoir déposé la banquette arriere, Sébastien installa
un immense plancher en contreplaqué de 22 mm
d’épaisseur, courant des places avant jusqu’a la porte
arriere. Dessus, dans le coffre, notre passionné fixa un
tiroir provenant de chez Wallaby Store, destiné a stocker
tout le nécessaire a la bonne pratique du tout-terrain
(sangles, manilles, outillages...). Accolé a la face avant
de ce meuble, au centre du véhicule, un compresseur

LE N1SSAN PATROL Y61 3 LITRES DE DS LOCATION

bicylindre Djebel Xtreme est en stand-by. Ce dernier
envoie de I'air de chaque coté du véhicule via un flexible
équipé d'un raccord rapide. Soit deux au total (un de
chaque coté du véhicule). Ainsi, il suffit d’y brancher
un manometre pour regonfler les pneus d'un méme
coté. Sur ce, derriére le siege conducteur, le boss de
DS Location logea un réfrigérateur Djebel Xtreme de
40 litres. Puis, il coiffa le tiroir Wallaby Store d’'un panneau
de contreplaqué faisant toute la largeur du coffre et
sur lequel il ajouta quatre gros anneaux d’arrimage.
Ainsi, en sus de celle installée sur la porte arriére, ce
Patrol embarque une deuxiéme roue de secours a plat
dans son coffre. En complément, les espaces vacants
de chaque c6té du coffre Wallaby Store servent de
rangements supplémentaires. Par exemple pour le cric
hydraulique bouteille ou des affaires de bivouac. Sur ce
plancher surélevé prend également place un rateau a
sable tandis qu’un jeu de pelles Djebel Xtreme pose ses
valises sur la face intérieure de la porte arriére droite.
Enfin, en prévision d’éventuels tankages dans les dunes,
plusieurs plaques de désensablage trouvent place a bord
dans un rack installé sous la garniture de toit du coffre.
Un support made in Saint-LO0 qui date de 2002 et qui
est fixé sur les panneaux d’aluminium Dibond venant en
remplacement des vitrages latéraux.

Au vu de cette préparation, vous comprenez pourquoi
ce Patrol Y61 correspondait parfaitement aux attentes
de Delphine et Valérie. Or, en octobre dernier, il remplit
parfaitement son rdle puisqua son volant, et malgré
leur inexpérience, les Baroudeuses des Sables jouerent
un temps une place dans le top 20 du Trophée Roses
des Sables. Malheureusement, I'épreuve de navigation
nocturne leur joua un mauvais tour. Une petite erreur
dans leur prise de cap et elles plongérent a la 82¢™ du
classement général. m

Texte et photos : Matthieu Dadillon




DETAILS TECHNIQUES

Gage de
sécurité !
Ex-véhicule
dassistance
rapide du team
Dessoude
Compétition,

| cet Y61 recoit
un arceau
intérieur
10-points.

En dehors d'un volant
Oreca, la planche de

bord reste quasiment

dorigine.

Au centre de la planche de bord,
qguatre interrupteurs permettent
de mettre en marche, les feux de
course arriere, la barre leds intégrée
au pare-chocs avant, le ventilateur
électrique ainsi que le klaxon.

Derriére les places avant, arceau
de sécurité se pare d’un grillage de
séparation. Pratique pour y sangler des
accessoires et surtout trés sécurisant,
car il empéche les chutes dobjets sur

le conducteur et le copilote.

Pour un meilleur maintien, pilote et
copilote prennent place dans des sieges
baquets Recaro Pole Position. Une
implantation rendue possible grace a un
support made in Saint-L6.

-, 3

3 ‘m - ] Afin de ne pas le chercher en

Face a son siége, le copilote dispose course, le boitier de remise a
d’un terra Trjp 202. zéro du Terra Trip a éteé fixe sur la

Jambe de l'arceau de sécurite,
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Pour que le copilote puisse « bien se

caler au fond de son siege », Sébastien
a ajouté ce cale-pied en aluminium.

: |
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Comme n’importe quel Patrol, cet Y61
conserve une roue de secours sur sa
porte arriere.

Histoire qu’ils soient faciles a repérer;
Sébastien a repeint en jaune les crochets
de remorquage avant et arriere.

Exit les feux multifonctions dorigine. En
lieu et place, le boss de DS Location a
monté des modeéles a leds.

Exit les vitrages latéraux arriere ! André
Dessoude les avait remplacés par des
panneaux daluminium Dibond.

Véhicule dassistance rapide oblige,
quatre feux de course prennent place
en haut des portes arriere.
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De par sa position verticale dans le
coffre, le réservoir additionnel de
170 litres se remplit via cette goulotte
fixée sur le coté droit du véhicule.

Afin de moderniser le look de ce Patrol,
Sébastien a changé les optiques avant par
des modéles destinés aux Y61 Phase 2.
A noter qua l'intérieur; il a monté des
ampoules leds Samsung 210 watts.

En cas de crevaison, le cric
hydraulique est trés accessible
puisqu’il prend place sur le coté
gauche du coffre.

DEuXx AUTRES PATROL EX-DESSOUDE A LA LOCATION

Le Patrol de ce reportage fut le premier que
Sébastien restaura et mit a la location. Depuis lors,
le boss de DS Location a réussi I'exploit de dénicher
deux autres Y61 sortant des ateliers de Saint-L0.
Deux ex-véhicules d’assistance rapide préparés
exactement de la méme fagon par André Dessoude
et que Sébastien vient d’optimiser a I'identique de
son Nissan Rouge. Seule petite divergence, son
ancien propriétaire les pensant irrécupérables,

Contact : DS Location - 06 16 43 50 80 - mail :

ﬁmm m
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\ /LJ’ ’\‘“

www OFFROADM

> .iga -a i

I'un de ses Patrol a perdu ses amortisseurs Reiger.
Pour les remplacer, notre passionné a choisi
des Scorpions « derniere génération » de chez
Suspension Sport. Pour le reste, en dehors de la
couleur de leur robe, c’est bonnet blanc et blanc
bonnet. Alors, si vous recherchez un véhicule pour
partir en raid, participer a un rallye féminin ou un
véhicule d’assistance pour une épreuve sportive,
vous savez désormais ou vous adressez.

ds.location4x4@gmail.com - Page Facebook

= ﬁfﬁﬁi..,,,..;

EN TELECHARGEMENT GRATUIT, SUR WWW.OFFROADMAG.FR


https://offroadmag.fr/flip_anciens.php
mailto:ds.location4x4@gmail.com
https://www.facebook.com/profile.php?id=100091765569372

STORK CAMPER

 SUPERIEURS RENFORCES
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ttent que trés peu de réglages sur le parallélisme.
roues et |i 1t le débattement des amortisaiBrs,



https://www.equip-raid.fr/bivouac-autonomie/cellules-accessoires/cellules-amovibles/filtres=m-299
https://terraintamer.com
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Agenda 4x4

Nord-Sud| Evasion

"

Raid Glacier Tour Extrem Baroud

Dates sur-mesure avec 3 voitures (février, mars, avril)
Pays : Islande

Raid Glacier Tour Extrem Classic

Dates sur-mesure avec 3 voitures (février, mars, avril)
Pays : Islande

Raid Samaria

Départ a la carte en mai et juin
Pays : Créte

Raid Himbas-Dunes Special

Du 1°" au 21 mai 2024
Pays : Namibie

Raid Angola

Du 25 mai au 17 juin 2024
Pays : Namibie et Angola

Raid Artica

Du 2 au 24 juillet
Pays : Norvege et Finlande

Raid Hekla

Du 23 juillet au 10 aoiit 2024
Pays : Islande

Raid Askja Spécial Duster

Du 23 juillet au 10 aoit 2024
Pays : Islande

Raid Athena

Du 4 au 20 aolt 2024
Pays : Gréce

Raid Askja

Du 6 aolt au 24 aoiit 2024
Pays : Islande

Raid Baltica

Du 1¢" au 21 septembre 2024
Pays : Pologne, Pays Baltes, Finlande et Suéde

Raid Samaria

Départ a la carte en septembre et octobre
Pays : Créte

Meéga-raid Le Cap - Zanzibar

Du 25 septembre au 1° novembre 2024

Raid Okawango

Du 5 au 21 octobre 2024
Pays : Botswana

Raid Mozambica

Du 7 au 26 octobre 2024
Pays : Mozambique

Wi YBATLA Globatlas;
AQVENTURES N

Les Gorges du Tarn

Du 30 mars au 1¢"avril 2024
Département : Lozére

Raid Sui Percosi Siciliani

Du 13 au 22 avril 2024
Pays : Sicile

Raid Prokletije

Du 27 avril au 12 mai 2024
Pays : Gréce - Albanie - Monténégro

Raid Cévenol

Du 8 au 12 mai 2024
Département : 48

Raid Bihac

Du 17 au 26 mai 2024
Pays : Croatie - Bosnie - Serbie

Raid Hérisson

Du 1°r au 02 juin 2024
Département : 39

Raid Montagne di Sardegna

Du 15 juin 2024 au 23 juin 2024
Pays : Sardaigne

Raid Alpi Italiane

Du 12 au 17 juillet 2024
Pays : Italie

Raid Etosha

Du 26 juillet au 17 aoit 2024
Pays : Namibie - Botswana

Raid Kopaonic

Du 3 au 18 aout 2024
Pays : Croatie - Bosnie — Monténégro - Serbie

Raid Idfjoll

Du 6 au 24 aolt 2024
Pays : Islande

Raid Douro

Du 14 au 22 septembre 2024
Pays : Portugal

Raid Plage Tafilalet

Du 1¢" au 11 octobre 2024
Pays : Maroc

Raid Sui Percosi Siciliani

Du 19 octobre 2024 au 28 octobre 2024
Pays : Sicile

... ET ENCORE PLUS DE DATES DANS LCAGENDA EN LIGNE
DISPONIBLE SUR WWW.OFFROADMAG.FR


https://nord-sud-evasion.fr/
https://globatlasadventures.com/
http://offraodmag.fr
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Partez avec le spécialiste de P’lslande depuis 36 ans ! |
Raid HEKLA : Du 23 juillet au 10 aodt 2024 ;
Raid ASKJA : Du 06 aolt au 24 aolt 2024

Réservez maintenant pour profiter des meilleurs tarifs sur le ferry.
Possibilité de cumuler les 2 raids.

Raid ARENAL (Costa Rica) : Du 22 février au 7 mars 2024
Découvrez a un rythme ‘ticos’ une nature préservée et grandiose.
Raid en hotel et demie pension avec 4x4 de location confortable

Raid HIMBAS / NAMIB-DUNES / ETOSHA (Namibie) : Du 01 au 25 mai 2024
Toutes les merveilles de la Namibie en un seul voyage !
Désert du Kalahari, Fish river Canyon, Namib dunes en 6 jours, Twifell fontain, Kaokoland, Epupa falls,
2 jours de safari dans Etosha, Hobas, Waterberg. Raid en bivouac et 4x4 de location tout equipé.

Raid ARTICA (Norvege, Suéde, Finlande) : Du 2 au 24 juillet 2024

RDV sur le rocher mythique et ultime de I’Europe : Le Cap Nord
Un grand raid TT et touristique ouvert aux SUV et 4x4 et Motos Maxi trail. Les fjords de Norvege,
les foréts suédoises et les lacs finlandais avec des bivouacs 100% nature.

GIGA RAID Panama Ushuaia : Du 12 janvier au 25 mars 2025
73 JOURS pour découvrir les plus beaux sites de I’Amérique du Sud
en un seul voyage. Envoi en container des 4x4 début novembre 2024.

.NORD-SUD-EVASION.FR - Tél : 01 30 29 30 55

ranstormezien’siminutes
Vvotrelax4ienicamping:car

Achat et Vente de 4x4

Pieces Neuves et d’Occasion
Vente Accessoires
Préparation - Entretien

ﬁ

* Plusieurs modeles en standard
. Sur—mesure alademande


https://nord-sud-evasion.fr/
https://4x4-fute-34.fr/
https://www.campinbox.fr/

Agenda 4x4

Stage 4x4 région Sud-Ouest

= s
SRS
- __"] L

16 au 17 mars / 15 au 16 juin / 6 au 7 juillet / 10 au 11 aodt /
16 au 17 novembre
Département : 46

Stage 4x4 région IDF

2 au 3 mars/16 au 17 mars / 13 au 14 avril / 27 au 28 avril /
4 au 5 mai / 25 au 26 mai / 15 au 16 juin / 29 au 30 juin / 6
au 7 juillet / 21 au 22 septembre / 5 au 6 octobre / 19 au
20 octobre / 16 au 17 novembre / 23 au 24 novembre / 30
novembre au 1er décembre / 7 au 8 décembre
Département : 91

Stage 4x4 région Nord-Est

30 au 31 mars /8 au 9 juin 2024 / 12 au 13 octobre 2024
Département : 10

Stage 4x4 région Ouest

6 au 7 avril / 22 au 23 juin / 12 au 13 octobre
Département : 44

Stage 4x4 région Est

13 au 14 avril / 22 au 23 juin / 20 au 21 juillet / 19 au
20 octobre
Département : 69

Stage rallye féminin région IDF

02 au 03 mars / 23 au 24 mars / 01 au 02 juin / 27 au 28
juillet / 14 au 15 septembre / 21 au 22 septembre / 28 au
29 septembre /09 au 10 novembre

Département: 78

Stage rallye féminin région Sud-Ouest

9 au 10 mars / 8 au 9 juin / 7 au 8 septembre
Département : 33

Stage Sable région Sud-Ouest

9 au 10 mars / 8 au 9 juin / 7 au 8 septembre
Département : 33

Stage Sable région IDF

1e"au 2 juin / 27 au 28 juillet / 21 au 22 septembre / 28 au
29 septembre 2024
Département : 78

Stage rallye féminin Maroc

21 au 26 novembre 2024 / 28 novembre au 03 décembre
2024 /16 au 21 janvier 2025 / 6 au 11 février 2025
Pays : Maroc

firial[Camion}2024!

TFTT Saint-Paulet : 18 et 19 mai
TFTT Montboucher-sur-Jabron : 15 et 16 juin

TFTT Perrigny-sur-POgnon : 13 et 14 juillet

Offroad 4x4 Magazine n°95 - page

Corsica di Fondu

Du 6 au 11 mai 2024
Département : Corse

Alpencell

Du 25 au 29 mai 2024
Pays : Italie / France

Sardegna Autentica

Du 6 au 12 octobre 2024
Pays : Sardaigne

Un Tour au Sud

Du 19 au 27 octobre 2024
Pays : Maroc

Raid Coeur d’Argan

Du 2 au 8 novembre 2024
Pays : Maroc

Marokencell

Du 16 au 27 novembre 2024
Pays : Maroc

VOYAGES | Voyages

De P’Atlas vers ’Erg Chebbi

Du 22 avril au 6 mai 2024 / du 27 avril au 4 mai 2024
Pays : Maroc

De Dunes en Dunes

Du 4 au 11 mai 2024 / du 19 au 30 octobre 2024 / du 19
octobre au 2 novembre 2024 / du 21 au 28 octobre 2024
Pays : Tunisie

Bretz’Elles des Sables

Du 12 au 23 octobre 2024
Pays : Tunisie

Sur les traces des balises Berliet

Du 30 octobre au 13 novembre 2024 / Du 30 octobre au 20
novembre 2024
Pays : Algérie

Enduranceldx4iFESAY2024]

6 heures du Santerre : 11 et 12 mai

6 heures de I'Orléanais : 29 et 30 juin

24 heures de France : 13 au 15 septembre

6 heures d'lle de France: 13 au 15 septembre



https://www.equip-raid-voyages.fr/
https://allure-voyages.com/
https://leader-aventure.com/

EESTN EENS .

m” m Rallye-ralds mm
Rasso FVLTT Limousin : 20 et 21 avril
Rasso Land Legend 2024 : 17 au 20 mai

Salon Alirad Bad Kissingen : 30 mai au 2 juin

Salon de ’Aventurier : du 31 mai au 2 juin

.
Rallyeiraidsinon]EIAY2024!

Salon du Baroudeur de Mazan : 15 et 16 juin

Rally-Raid Transibérico : 2 au 7 avril
Desafio Ruta 40 : 2 au 8 juin

Rallye du Maroc : 5 au 11 octobre

Rasso Landrauvergne : 5 au 7 juillet
Rasso FVLTT Au coeur du Ségale : 27 et 28 juillet

Salon du Tout-Terrain de Valloire : 21 au 25 aoit Morocco Desert Challenge :11 au 20 avril 2024
Breslau Rally : 23 au 29 juin 2024

tout-terrain FFSAV2024! Balkan Offroad : 29 sept au 4 novembre

Baja Morocco : 23 au 27 septembre

frrial[ax4lUfolepy2024!
Du 30 au 31 mars : Savigny-en-Sancerre (18)
Du 20 au 21 avril : Grasse (06)
Du 21 au 21 avril : Moulins St Hubert (55)
Du 04 au 05 mai : St Martin De Valamas (07)

Carta Rally : 3 au 9 mars 2024
Fenix Rally : 9 au 17 avril 2024

Rallye des Collines d'Arzacq : 1°" au 3 mars

Rallye du Labourd : 5 au 7 avril

Rallye Terre du Gatinais : 26 au 28 avril
Rallye Jean de la Fontaine : 17 au 19 mai
Rallye Terres d’Armagnac : 5 au 7 juillet

Rallye Orthez-Béarn: 2 au 4 aoit
Du 11 au 12 mai : Ligny En Barrois (55)

Du 11 au 12 mai : Saint Moreil a Saint Moreil (23)
Du 11 au 12 mai : Baixas (66)
Du 18 au 19 mai : Lunel Viel (34)

Rallye des Cimes : 6 au 8 septembre

Rallye Dunes et Marais : 4 au 6 octobre

Rallye des 7 Vallées Artois : 1°" au 3 novembre

Rallye Plaines et Vallées : 22 au 24 novembre

Du 25 au 26 mai : Albepierre - Laveissenet (15)

Challenge @3 Du 08 au 09 juin : Bourgon (53)
trial[4x4%20241 Du 09 au 09 juin : Onans (25)

Du 15 au 16 juin : Crocq (23)
Du 22 au 23 juin : Pléchatel (35).
Du 29 au 30 juin : Bas En Basset (43)

Du 18 au 19 mai : Les Fourgs (25)
Du 1er au 2 juin : Sixt Fer-a-Cheval (74)
Du 15 au 16 juin : Bioge (74)

Du 29 au 30 juin : Sillingy (74)

Du 20 au 21 juillet : Morzine-Ardent (74)

Du 3 au 4 aoiit : Les Gets (74)

Du 21 au 22 septembre : Finale a Morillon (74)

Du 6 au 7 juillet : Laveissiere (15)
Du 7 au 7 juillet : Tartecourt (70)

\ Du 13 au 14 juillet : Carolles (50)
Du 13 au 14 juillet : Royere de Vassiviere (23)
Du 27 au 28 juillet : Saint Jean Soleymieux (42)
Du 27 au 28 juillet : Agonac (24)
Du 17 au 18 aoiit : Savournon (05)

Du 25 au 25 aoit : Seltz (67)

Rallye Aicha des Gazelles : 12 au 27 avril
Le Lady’s : 14 et 15 juin

Du 21 au 22 septembre : Finale nationale a Caille (06)

Du 5 au 6 octobre : Marsac (63)

Rallye des Aventuriéres Solidaires : 28 sept au 5 octobre

Rebelle Rally : 10 au 19 octobre

Trophée Roses des Sables : 15 au 27 octobre
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Pour qui aime les belles mécaniques d’antan, le salon Rétromobile est un
incontournable du calendrier. Cette année, encore plus pour les passionnés
du plus mythique des rallye-raids. En effet, en association avec ASO, Romain
Grabowski (le patron du salon depuis 2022) a eu la bonne idée de mettre le
Dakar Rallye a I’honneur au travers d’une grande exposition. Retour au Parc
des Expositions de la Porte de Versailles.
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eugeot 405 Grand Raid d’Ari Vatanen, Porsche 959
de René Metge, Renault 4 des freres Marreau...
Pas de doute, les visiteurs du salon Rétromobile 2024
ont eu la chance de (re) découvrir une dizaine des plus
emblématiques véhicules qui ont marqué I'histoire du
Dakar au travers d’une rétrospective unique en son genre.

DEUX « SURVIVANTES » DU PREMIER
DAKAR

Parmi les « légendes » présentées sur la passerelle
entre le Hall 1 et 2 du Parc des Expositions, vous
trouviez déja deux autos ayant pris le départ de la toute
premiére édition du Dakar en décembre 1978. D'un
cOté, la Renault 4 des freres Marreau reconnaissable
a son silencieux d'échappement logé au-dessus de la
portiére conducteur. Une auto qui se classa 5™ du
général en janvier 1979 et 3*™ deux ans plus tard
(apres que Claude et Bernard lui aient greffé un moteur
de R5 Alpine). De l'autre, les visiteurs ont pu admirer
la Renault KZ «Gazelle» de Daniel Nollan et Philippe
Hayat. Une auto congue sur une base mécanique datant
de 1926 et qui termina 71¢m du premier Dakar (sur
78 autos a l'arrivée). L'année suivante, la « Gazelle »
revit le Lac Rose... mais avec dix jours de retard sur le
reste de la caravane du rallye.

VICTORIEUSES AUX DAKAR

Aux cOtés de ces « pionniéres », les visiteurs du
482me Rétromobile ont également pu admirer plusieurs
véhicules qui incarnent a eux seuls I'age d'or du

mythique rallye-raid. A commencer par la Porsche 959 |

de René Metge et Dominique Lemoyne (vainqueurs de
I'édition 1986) ou encore la Peugeot 405 T16, alias la
Grand Raid, d'Ari Vatanen. Un modéle made in Sochaux
qui restera célébre dans I'histoire du Dakar car elle
remporta I'édition 89 sur un pile ou face. En effet,
cette année-la, Jacky Ickx et Ari Vatanen dominaient
la course avec plus de 2 heures d'avance sur leurs
poursuivants. Seulement voila, craignant que les deux
pilotes n‘aillent trop loin dans leur lutte, Jean Todt tira
au sort le vainqueur en jetant une piéce de 10 francs
en l'air. S’ensuivit une scéne qui marqua toute une
génération : Jacky Ickx arrété a 200 métres de la ligne
d’arrivée et attendant qu’Ari Vatanen le dépasse pour
valider la victoire du pilote finlandais.

DES AUTOS QUI ONT MARQUE
L'HISTOIRE

Autre véhicule mythique présent a la porte de
Versailles, exposé a co6té du Lada Niva du boss du
salon (réplique parfaite de I'exemplaire utilisé par
son peére lors du Dakar 1982 et qui a participé a
I"édition 2022 du Dakar Classic), tronait le pick-up
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Jules de Thierry Montcorgé. Un 6x6 animé par un V6
Audi qui a pris le départ du Dakar 1984... mais n‘a
jamais franchi la ligne d’arrivée au Lac Rose suite a
une rupture de chassis. Autres autos emblématiques
exposées, le Nissan X-Trail Team Dessoude qui se
classa 49°m du Dakar 2002 aux mains de Johnny
Hallyday et René Metge ou encore la Citroén DS pick-
up de Bertrand Roncin et Philippe Quentin qui prit le
départ du Dakar 81, sans oublier le Mitsubishi PX33
du pilote japonais Keije Yokokawa, réinterprétation
moderne d’un véhicule d'avant-guerre (car construit
par Sonauto et Ralliart sur la base d'un chassis du
Pajero 5-portes) qui participa a I'édition 1991.

UN BJ AU PROPRIETAIRE PRESTIGIEUX

Autre véhicule exhibé porte de Versailles, bien qu'il n‘est
pas pris part a la course par elle-méme, les visiteurs
ont pu admirer un Toyota Serie 4 a la robe rouge. I
s'agit du Land Cruiser qu'utilisa Thierry Sabine pour les
reconnaissances du premier Paris Dakar de 1979 et qui,
avec son numéro 200, servit de véhicule balai pendant
I'édition. Autre véhicule ayant appartenu au fondateur
du Dakar, sa Yamaha XT500. Un modele a I'histoire
particuliére puisque c'est a son guidon que le pilote
de Boulogne-Billancourt se perdit pendant 3 jours et
4 nuits lors du rallye Abidjan-Nice de 1977. Thierry
Sabine prit alors la décision d’abandonner sa moto sur
place pour sauver sa vie. Ce n‘est que 10 ans plus tard,
lors d'une étape de reconnaissance du Dakar 1986, que
I'armée nigérienne la retrouva.

LE PRESENT ET L'AVENIR DE LA
DISCIPLINE

Enfin, point d’orgue de cette exposition, les visiteurs
ont pu approcher un exemplaire du T1+ hybride
Audi, sceur jumelle de la RS Q e-tron victorieuse
cette année en Arabie saoudite aux mains de Carlos
Sainz. Un peu plus loin, sur le stand de la FFSA, ils ont
également entrapercu I'avenir de la discipline avec la
présentation du Dacia Sandrider qui courra au Dakar
en 2025 aux mains de Sébastien Loeb, Nasser Al-
Attiyah et Cristina Gutiérrez.

DE GRANDS NOMS AU RENDEZ-VOUS

Mais, ce n’est pas tout. Durant les quatre jours du
salon, les visiteurs ont croisé de grands noms de la
discipline. A commencer par Stéphane Peterhansel
et Edouard Boulanger, Sébastien Loeb et Fabian
Lurquin ou encore Jacky Ickx, Claude Marreau, Thierry
de Montcorgé, Cyril Neveu, André Dessoude, sans
oublier David Castera, l'inoxydable Etienne Smulevici
ou encore Jean-Pierre Strugo... m

Texte : Dominique Marreau - Photo : DR
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Le mois dernier, au travers de nos comptes-rendus quotidiens sur le site du
. | mag, vous avez pu suivre en direct le Rallye Dakar 2024 qui s’est soldé par
une quatriéme victoire de Carlos Sainz. Toutefois, en Arabie saoudite, une
| autre course se déroulait en méme temps avec la 4° édition du Dakar Classic.
| Retour sur cette épreuve de régularité et de navigation dont la victoire s’est
jouée lors de I'ultime journée de course.
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Pour ceux qui ne seraient pas familiers avec le
principe du Dakar Classic, il s'agit d’'une épreuve
de régularité et de navigation organisée par ASO qui
se court en Arabie Saoudite en méme temps que le
Dakar « normal ». Les concurrents profitent donc
de I'ambiance du plus mythique des rallye-raids en
faisant bivouac commun avec les équipages engagés
en catégorie T1, T2 et autres.

REGULARITE ET NAVIGATION A
L’'HONNEUR

Cependant, sur cette épreuve paralléle, la vitesse de
pointe et le chrono ne jouent aucun role. En effet,
les équipages en lice doivent se départager en se
rapprochant le plus possible du temps idéal imposé par
I'organisation pour parcourir un troncon de spéciale
prédeterminé. On parle alors de zones de régularité
(RT regularity test). A leurs co6tés, les participants
doivent également se montrer les meilleurs sur des
zones dites de navigation (NT navigation test). Dans
ce cas, ils doivent respecter au mieux l'itinéraire indiqué
dans le road-book et valider tous les points de passage
(waypoints) dans le respect d'un temps imparti. Les
pénalités seront ensuite exprimées en points. Le
vainqueur étant celui cumulant le moins de points a

I'issue des 12 étapes (composées de plusieurs RT ou NT -

chaque jour). Un format d’épreuve qui peut se révéler
exigeant pour les mécaniques et les hommes... mais
beaucoup moins qu’un Dakar normal ! Et c’'est une
bonne chose car le « Classic » est réservé aux véhicules
2 ou 4-roues motrices fabriquées avant 1999.

UN PLATEAU XXL

Ce type d'épreuve, assez récente au demeurant
dans le milieu offroad, connait un engouement sans
pareil. La preuve, ces derniéres années, plusieurs
dates ont vu le jour au Maroc ou en Tunisie a
I'initiative d’autres organisateurs. Autre indice
témoignant de la popularité pour cette nouvelle
discipline, le nombre de véhicules engagés au
Dakar Classic 2024. En janvier dernier, a Alula, ce
sont 78 véhicules (64 autos et 14 camions) qui se
sont présentés devant les controleurs techniques
pour recevoir leurs numéros de dossard. A titre de
comparaison, on ne comptait que 70 concurrents
en classes T1+, T1 et T2 confondus. C'est dire !
Parmi ces heureux chanceux ayant regu un numéro
de course commencant par 7 (pour les autos)
ou 9 (pour les camions), la délégation francaise
était incontestablement la plus nombreuse avec
18 représentants contre 14 Espagnols.

PREMIERE SEMAINE PASSIONNANTE

Au soir de la premiere journée de course, les
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classements du prologue placerent deux Porsche 959
Répliqua en téte du Classic. En premier, la #700 pilotée
par le couple tenant du titre, alias les espagnols Juan
Morera et sa femme Lidia Ruba. Juste derriere, avec
le dossard 759, vous trouviez un rookie francais en la
personne de Frédéric Larre. Pour l'occasion, il était
associé a Jérémy Athimon, le préparateur a l'origine de
ces deux fausses jumelles des Porsche victorieuses de
René Metge et Jacky Ickx au Dakar 1986. Un doublé qui
prit une saveur tres particuliére en ce premier jour du
Dakar Classic puisque, deux jours plus tot, René Metge
nous avait quittés. Le lendemain de ce doublé Porsche,
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les historics (véhicules ayant réellement participé au
Dakar dans les années 80 et 90) se rappelérent au bon
souvenir de tous grace a la victoire de I'Italien Lorenzo
Traglio, accompagné de Rudy Briani, au volant d'un ex-
Nissan Pathfinder de I’équipe Tecnosport (dirigée par
son pere dans les années 90). De leur coté, victimes
d’un souci électrique sur leur Porsche Répliqua #700
(qui les empécherent de prendre part a deux tests sur
les six au programme de la journée), les vainqueurs
espagnols du prologue chuterent a la 12 place du
provisoire. Une déconvenue qui sembla les surmotiver
par la suite car, lors du stage 2, ils empocherent

Offroad 4x4 Magazine n°95 - page

JLORENZOJTRAGLIOY//RUD Y/BRIANI]

2¢me qu général

..‘ ‘d

*JUAN/MORERA /

6™ au général

g

4 zones test sur les 5 possibles. Résultat, Juan Morera
et Lidia Ruba remontérent a la septieme place du
provisoire dominé alors par leurs compatriotes
Carlos Santaolalla Milla et Jan Rosa Vinas au volant
d'un Toyota HDJ 80, suivis par les Tcheques Ondrej
Klymciw et Josef Broz a bord d'une Skoda 130 LR.
Deux équipages qui se rendirent coup pour coup
jusqu’a la veille de la journée de repos, trustant jour
apres jour les deux premieres places du classement
lors des stages 3 a 6. Durant cette premiére semaine
de course, la meilleure performance francaise fut
a mettre au crédit du Defender 110 #764 du duo
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francais Maxence Gublin / Anthony Sousa qui rafla la
troisieme marche du podium du stage 6. Un véhicule
dit « historic » car ce Land Rover a réellement pris
_ part a trois Dakar Rallye. Une premiére fois en 1991,
puis I'année suivante sur le Paris-Le Cap 1992 et enfin
en Amérique latine en 2005.

JUSQU'A LA DERNIERE SPECIALE

Apreés la journée de repos, pas de changement en téte
de course. Carlos Santaolalla Milla et Ondrej Klimciw
se livrerent a un duel sans merci. Malheureusement

" pour lui, le pilote tcheéque connut un probléme de fuite

d’huile moteur sur sa Skoda 130 LR #714 qui vint
briser ses espoirs de victoire finale. Tout bénef lors
du stage 7 pour les deux Porsche Répliqua du couple
Lidia Ruba / Juan Morera et des Francais Frédéric
- Larre / Jérémy Athimon qui en profitérent pour finir

~~ deuxiéme et troisiéme de la spéciale. Le lendemain,

- ce fut au Defender 110 de Maxence Gublin / Anthony
. Sousa de refaire parler de lui en prenant la deuxieme
place du Stage 8 derriere I'ex-Nissan Pathfinder du
bindbme italien Lorenzo Traglio / Rudy Briani. Une
~ journée de course qui gardera un go(t amer pour
le leader du provisoire. En effet, suite a un souci
' mécanique, Carlos Santaolalla Milla perdit plus de
300 points d’un coup. Ce qui permit a son dauphin
au général, Lorenzo Traglio, de revenir a seulement 2
points. Par chance, le pilote espagnol du Toyota #768
enchaina les bonnes performances par la suite. Et

S leawm S L it S e Y

ILE DAKAR RA LL YE CLASIC 2024
_ N ; B

- e B

e iERimE . - BRI

b 1 i}
c’est peu dire puisqu’il se montra le meilleur sur

les pistes sur trois spéciales et, le seul jour ou il se
montra un peu moins bon, il prit la deuxieme place
derriere Lorenzo Traglio / Rudy Briani. Seul petit souci,
a chaque fois qu'il terminait second, son rival italien
ne perdait qu’un ou deux points et quand il gagna

¥ w -

I'avant-derniére spéciale, il récupéra tout son retard. =

Résultat, au départ de la derniere journée de course, |
un tout petit point séparait les deux équipages.
Malheureusement pour Lorenzo Traglio, le miracle
n‘eut pas lieu. A I'image de son compatriote Carlos
Sainz en classe T1+, Carlos Santaolalla Milla redoubla
d’efforts et de concentration lors des dernieres zones
tests pour ne commettre aucune erreur. Tactique qui
se révéla finalement payante puisqu’elle lui permit
de soulever la coupe du Dakar Classic. Une victoire
d’autant plus savoureuse pour le pilote espagnol qui =
lui avait échappé de peu I'année derniére, au terme
de la troisieme édition.

En dehors de la belle lutte en téte de course, l'attrait |
du Dakar Classic se situe ailleurs. En effet, c’est |
toujours un plaisir pour les yeux de « voir de vieux _
4x4 ainsi que des légendes de I'histoire du rallye-
raids (authentiques ou répliques) partir a I'assaut du
désert ». Voyez plutot avec les photos de cette 4¢me
édition du Dakar Classic..! m

Texte : Eric Paigneau
Photo : ASO - DPPI
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LE DAKAR RALLYE CLASSIC 2024

CLASSEMENT FINAL DU DAKAR CLASSIC 2024

Pilote / Copilote

Points

Ecart avec

Pénalités
le 1¢r

1 768 Carlos Santaolalla Milla / Jan Rosa Vifas Factorytub 820 - 300
2 702 Lorenzo Traglio / Rudy Briani Tecnosport 832 12 20
3 701 Paolo Bedeschi / Daniele Bottallo Tecnosport 1061 241
4 703 Dirk Van Rompuy / Luis Barbero Garcia Th-Trucks Vrracing 1646 826 350
5 764 Maxence Gublin / Anthony Sousa Bolides Racing 1877 1057 320
6 700 Juan Morera / Lidia Ruba Moma Bikes Raid Team 1909 1089 300
7 761 Marco Ernesto Leva / Alexia Giugni R Team 2464 1644 50
8 767 Amadeo Roige Bragulat / Jorge Toral Pedrega Team 3134 2314 400
9 911 Rafael Lesmes Suarez / Jose Luis Ruano Garcia / Th-Trucks Dakar Por La 3455 2635 360
Tabatha Romon Vida
10 728 Juraj Sebalj / Ivan Vidakovic Tecnosport 3670 2850 1490
11 755 Jorg Sand / Patrick Diemer Volkel Dakar Team 3810 2990 430
12 750 Mathieu Kurzen / Alexandre Fatio Geco Classic 4074 3254 1310
13 743 Thierry Valtat / Guillaume Gelee Compagnie Saharienne 4778 3958 760
14 719 Filippo Giorgio Colnaghi / Stefano Davide Tecnosport 5681 4861 500
Fabiano
15 704 Pascal Lebrun / Sebastien Dubois Team Cap179 5811 4991 1630
16 906 Corrado Pattono / Piermarco Acerni / Gianluca Motortecnica Racing Team 5819 4999 450
Ianni
17 705 Francisco Javier Benavente / Rafael Benavente Recinsa Sport 6172 5352 1360
Del Rio
18 759 Frederic Larre / Jérémy Athimon Lagune - Nantes Prestige 6190 5370 3650
Autos
19 913 Jaime Martinez Canteli / Nekane Abin Bardeci / Th-Trucks Team 6927 6107 740
Santiago Diaz De Cerio Aristimufio
20 730 Frangois Abrial / Cecile Abrial Team Ssp 7371 6551 2260
21 745 Dominique Durand / Raphael Vial Team Ssp 7442 6622 730
22 723 Francois Xavier Bourgois / Patrice Auzet Team Boucou 7552 6732 460
23 736 Michal Horodenski / Arkadiusz Salacinski Toyota Team Classic 7553 6733 1800
24 714 Ondrej Klymciw / Josef Broz Klymciw Racing 7609 6789 3670
25 902 Franck Puchouau / Enric Segura / Dorian Team Boucou Competition 8113 7293 2130
Bardeau
26 747 Teddy Delmonico / Florian Garnier Tfsl Racing 8408 7588 900
27 766 Michaél Denis / Philippe Garabeuf Compagnie Saharienne 8413 7593 2800
28 727 Giulio Bertolli / Renato Rickler Del Mare R Team 9418 8598 1810
29 744 Andrew Graham / Gavin Neate Allisport 9842 9022 1380
30 740 Matias Rodriguez Martin / Sandra Guasch Bxs Motorsport 10295 9475 4060
Planells
31 729 Lionel Guy / Johnny Mauduit Team CapOsud 11598 10778 1360
32 765 Lorenzo Fluxa Domene / Xavi Ribas Font Ljs Racing Team 12526 11706 3520
33 915 Alexandre Lemeray / Fabien Lecaplain / Jean Team Holeshot Competition 12864 12044 2970
Baptiste Lecot
34 735 Herve Solandt / Brice Laborie-Brondino Rso 13025 12205 1430
35 738 Jaap Bolk / Twan Vollebregt Bolk Dakar Rallyteam 14567 13747 1110
36 722 Andrea Belometti / Luigi Derossi Desert Endurance 14795 13975 4450
Motorsport
37 760 Olivier Delrieu / Christophe Chabeuf Compagnie Saharienne 15203 14383 4820
38 710 Stefano Calzi / Umberto Fiori Motortecnica Racing Team 15652 14832 930
39 757 Daniel Vetter / Anton Frutiger Team Desertcruiser 16951 16131 650
40 734 Stefano Sinibaldi / Simona Morosi R Team 18895 18075 2400
41 724 Paulo Sergio Da Silva Oliveira / Arcelio Couto Th-Trucks Team 20119 19299 13220
42 718 Luciano Carcheri / Fabrizia Pons Tecnosport 20271 19451 8350
43 737 Tomasz Staniszewski / Stanislaw Postawka Dext P-Rally 20378 19558 10790
44 739 Daniel Albero Puig / Jose Luis Serra Roca Team Un Dir—.ll(betico En El 20733 19913 1910
Dakar
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45 741 Damiano Lipani / Stefano Crementieri R Team 21356 20536 5300
46 754 Sergi Fernandez Garcia Acc / Pablo Benavente Pedrega Team 21986 21166 6430
47 717 Maximilian Loder / Laurence Loder Volkel Dakar Team 22275 21455 6760
48 742 Katherine Lovemore / Stephen Lovemore Dreamy & The Pap Snoek 22932 22112 4700
49 751 Stephane Docher / Lionel Balandreaud Tfsl Racing 24497 23677 4880
50 708 Puck Klaassen / Sebastiaan Klaassen Nantes Prestige Autos 25161 24341 2070
51 908 Christian Ruppert / Ursula Ruppert / Matias Ruppert Motorsport 25621 24801 6060
Ruppert
52 746 Ugo Bullesi / Myriam Manzoni Befuel Bombelli Team 25635 24815 570
53 753 Adriaan Botma / Riaan Botma Midstream Oil 25641 24821 2030
54 709 Lukasz Zoll / Michal Zoll Dext P-Rally 28201 27381 9300
55 733 Panos Meyer / Martin Bendig-Kreutzer Volkel Dakar Team 30558 29738 11060
56 762 Jan Vins / Tomas Hovorka Enjoy Motorsport 31212 30392 15300
57 903 Janus Van Kasteren Sr Toine Verkooijen / Classic Team De Rooy 31584 30764 7370
Herman Keijsers
58 910 Giuseppe Simonato / Alessio Bentivoglio / Tecnosport 31624 30804 12870
Monica Buonamano
59 711 Asier Duarte / Rodriguez Raquel Arranz Th-Trucks Team 31662 30842 1930
60 904 Ermanno De Angelis / Annunziata Del Gaudio / Desert Endurance 31986 31166 7130
Andrea Cadei Motorsport
61 715 Joao Antonio De Almeida E Sousa Costa / Luis Th-Trucks Team 35400 34580 13180
Miguel Goncalves Calvao
62 901 Antoine Margall / Pierre Louis Quemin Olivier Team Ssp 35698 34878 7090
Guillory
63 712 Barbora Holicka / Lucie Engova Czech Samurais 36428 35608 11350
64 900 Marco Giannecchini / Luca Macrini / Alexandre R Team 38105 37285 13580
Manuel Azenha De Freitas
65 720 Michel Blanc / Frédéric Benedetti 4lpine Retro 42691 41871 21970
66 756 Stefano Picasso / Gianluca Biondi Desert Endurance 44599 43779 26180
Motorsport
67 905 Ignacio Corcuera / David Naveira Hernandez / Euskadi 4x4 46761 45941 22070
Fernando Garcia Sagasta
68 912 Daniel Schatz / Fabian Stauner / Lina Van De Volkel Dakar Team 50547 49727 22610
Mars
69 716 Dominik Ben / Katarzyna Malicka Coco Loco 54401 53581 34750
70 907 Thomas Wolthaus / Goerg Gattinger / Bastian Volkel Dakar Team 55520 54700 35350
Klausing
71 758 Frank Uwe Juergen Thiel / Hartmut Weigelt Montana Racing 56600 55780 32050
% - BLs 5
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C hers amis passionnés de Loisirs tout-terrain,

Nous voici aux portes d’'une nouvelle saison de tout-
terrain, de balades, d'aménagement de véhicules, de
bivouacs, de voyages au long court ou de week-ends
entre amis. Mais, avant de parler de I'avenir, commengons
par revenir sur notre (votre) Assemblée générale qui
s'est tenue le samedi 27 janvier en présentielle et en
visioconférence. Le compte-rendu complet est disponible
sur demande. En attendant, en voici les grandes lignes.

ASSEMBLEE GENERALE ELECTIVE

Avant toute chose, I'ensemble des membres du conseil
d’administration et du bureau s'est représenté a sa propre
succession.

Résultat, le conseil d’administration se composera
en 2024 de:

e Jean-Jacques Lejeune (responsable organisation-sud)
e Ronan Giquel (responsable organisation-nord)
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¢ Philippe Dablanc (conseiller technique et responsable
« Garage Recommandé »)

e Sébastien Dablanc (responsable commercial
adhérents professionnels)

e Pascale Loiseau (responsable graphisme)

» Xavier Noto (conseiller a I'exécutif)

e Emmanuel Reliaud (responsable Assurances).

Pour sa part, en 2024, le bureau de la FVLTT sera
constitué de :

e Olivier Guérin (président)

e Claude Monpays (premier vice-président — responsable
administratif)

Serge Chastagnier (vice-président — conseil éthique)
Nadine Brusseau (trésoriere)

Thierry Peyrat (secrétaire)

Didier Poelaert (vice-président — responsable
formation)

» Angélique Genevois (responsable juridique)

LA FAMILLE FVLTT S'/AGRANDIT AVEC UN
RESPONSABLE ASSURANCES

Afin d'améliorer notre engagement d’assurance vis-a-vis de
tous nos adhérents, nous avons recruté Emmanuel Reliaud.
Il est titulaire d'un DECF (Expertise comptable et financiére)
et gere un cabinet d'assurance. Il saura donc parfaitement
répondre a vos questions. Vous trouverez ses coordonnées
sur notre page WEB rubrique « qui sommes-nous ?>».

UN COMITE BELGE

Comme vous le savez, nous sommes sur le chemin d'une
Fédération Européenne des Véhicules tout-terrain. Une
convention a déja été signée avec la Fédération Italienne,
c'est au tour de la Belgique de pouvoir bénéficier des
atouts de notre Fédération, a savoir : une assurance liée
a la pratique du Tout-Terrain, des conseils a la création
et gestion d’un club, I'organisation de manifestations, des
formations, etc. C'est Thérése-Marie Becker, passionnée
de voyage en 4x4 depuis toujours, et Belge d'origine,
qui assurera la gestion et le développement fédéral en
Belgique. Vous trouverez ses coordonnées sur notre page
WEB rubrique « qui sommes-nous ? ».

Le conseil d’administration, le bureau et moi-méme
vous remercions pour votre participation a la vie de la
Fédération et a I'évolution de votre passion.

Je pratique, j'adhére ! Venez partager votre
enthousiasme et votre passion. Votre adhésion
n‘est pas obligatoire, mais indispensable pour
que tous les loisirs tout-terrain puissent toujours
exister et se développer dans le respect de nos
droits et devoirs de citoyens.

Olivier Guérin - president@fvitt.com - 06 35 36 48 37
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TRIBUNE DE LA FVLTT

CALENDRIER DES FORMATIONS :
GROSSE NOUVEAUTE POUR 2024 !/

Pour l'année a venir, nous langons une formation
gratuite « Découverte » pour chaque nouvel adhérent.

4 formations de niveau 1 : Initiation
16 et 17 mars : secteur nord-est

6 et 7 avril : secteur sud-ouest

5 et 6 octobre : secteur nord-est

5 et 6 octobre : secteur sud-ouest

4 formations de niveau 2 : Perfectionnement
avec guide accompagnateur (idéal pour les
Clubs)

18 et 20 mai : secteur nord-est

9 et 11 novembre : secteur nord-est

9 et 11 novembre : secteur sud-ouest

Renseignements et inscriptions sur notre site :
www.ff4x4.fr/formations_terrain

Renseignements et inscriptions sur notre site :
www.ff4x4.fr/rassemblement/

CALENDRIER DES CAMPS ! NOUVEAUX
LIEUX ET NOUVELLES REGIONS

= Camp « Limousin »
§ dans le sud de la
région Centre les 20
. et 21 avril
| Au programme : grande
* balade le samedi avec
" pique-nique le midi,
restauration gourmande Ie samed| soir et une deuxieme
balade le dimanche, non loin du célebre plateau des
« Milles Vaches ».

Camp « La Rabasse » a Montmorin dans le sud-
est (05), entre Avignon et Digne-les-Bains, les
8 et 9 juin.

Au programme : deux magnifiques balades d'une demi-
journée dans les montagnes, zone de franchissement,
école de conduite tout-terrain, restauration locale de
qualité le samedi soir, feu de camp...

Camp « Au cceur du Ségale » sur les flans du
Massif central (46) a Lacapelle-Marival, les 27
et 28 juillet

Au programme : deux balades tout-terrain, un circuit
routier « découverte », zone-école et surtout la
convivialité d'une zone bivouac avec possibilité de
dortoir, sanitaire, réunion le soir autour du feu et des
spécialités culinaires locales.

Renseignements et inscriptions sur notre site : www.
ff4x4.fr/rassemblement/
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